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Introduccion

En el siguiente documento, elaborado por el Departamento de Infraestructura Vial de la
Municipalidad de Buenos Aires, en acompafiamiento con la Escuela de Planificacion y Promocion
Social de la Universidad Nacional y Lanamme UCR; se presenta el Plan Vial Quinquenal de

Conservacion y Desarrollo (PVQCD).

El proceso de elaboracion parte de un analisis sobre las principales caracteristicas del canton,
las cuales son sistematizadas en un diagnéstico social, econémico, legal, ambiental y técnico,
considerando que éstos son elementos que se encuentran vinculados de una forma u otra con

la Red Vial de un cantoén.

Una vez claro el panorama de la situacién cantonal, la toma de decisiones se deberd basar en
un Marco de Politicas en Gestion Vial, el cual se establece considerando los hallazgos del
diagnoéstico y los aportes obtenidos a través de una consulta comunal realizada durante el

proceso.

Las politicas en Gestion Vial de Buenos Aires son la guia basica para la definicién de criterios
técnicos para la priorizacion de caminos, disefio de escenarios y seleccion de la propuesta que
mejor se ajusta a la atencién de necesidades del cantdén. Por Ultimo, el plan también establece

acciones y mecanismos para la evaluacion, monitoreo y seguimiento del PVQCD.

Este ha sido un proceso con gran participacion por parte de la comunidad, la Alcaldia, la Junta
Vial Cantonal y el Concejo Municipal, quienes han aportado con su conocimiento para que éste

sea un plan con el que se puedan alcanzar los mejores resultados de los objetivos planteados.
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1. Capitulo I. Aspectos generales del plan

En Costa Rica, la Red Vial Cantonal es el conjunto de vias publicas, tanto aquellos en uso, como
en desuso. Su funcién es vital, por cuanto brinda accesibilidad a centros habitacionales, de
produccion, educacion, salud y esparcimiento, en complemento al servicio que presta la Red Vial
Nacional. Al afio 2012 su extension se estimaba en 42 310,02 km de los cuales 34 523,86 son
cantonales y 7 786,16 se asignan a rutas nacionales. La responsabilidad de administrar esta

importante red de vias publicas cantonales recae sobre las municipalidades del pais.

Desafortunadamente, las caracteristicas que presenta la generalidad de la Red Vial Cantonal de
Costa Rica, ponen de manifiesto la necesidad de implementar mejoras en la planificacion de la
gestion vial a mediano y largo plazo. En este sentido, las estadisticas del 2019 registradas por la
Direccion de Planificacion Sectorial del MOPT, muestran que el 82.00% de la RVC estando

Gnicamente un 18% en buen estado, un 40% en regular estado y el 42% en mal estado. Este

dato es un indicador de | a falta de planificaci

costarricense presenta una situacion generalizada muy por debajo de los estdndares necesarios
para cumplir con el precepto de disminuir los costos de transporte, garantizar accesibilidad y

seguridad a |l os usuarios, e incrementar | a

Por lo anterior, un Plan Vial Quinquenal de Conservacion y Desarrollo (PVQCD) se concreta en
una herramienta de planificacion fundamental que permite desarrollar el proceso administrativo
en forma adecuada en cualquiera de sus elementos a saber: Planificacion, Disefo, Ejecucion,
Control, Operacidn y Evaluacién en un periodo determinado, e incluye el qué hacery cémo hacer
para gestionar la vialidad del cantdn, con miras a alcanzar los objetivos y metas previstas durante
ese periodo. Este plan debe ser la referencia para la formulaciéon de los planes operativos
anuales, que a su vez contienen planes de mantenimiento y rehabilitacion de las vias en acciones

operativas de corto plazo.

! Propuesta de Programa de Fortalecimiento y Desarrollo de Capacidades. PRVC-I. 2012. P4g.13
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En este sentido, este plan debe reflejar las politicas publicas definidas por el Gobierno Local y la
forma de implementacién, en la busqueda de una gestion vial participativa e incluyente de
sectores publicos y privados. También debe incorporar los proyectos que se prevé ejecutar segin
los recursos financieros, materiales y humanos con que se cuente. Por lo anterior, deben ser

reflejados en lineas presupuestarias y monitoreados por las entidades responsables.

Como antecedente, el Decreto Ejecutivo No 40137 y 40138-MOPT, publicado en La Gaceta
Alcance 41 del jueves 23 de febrero del 2017, contiene un articulo que refiere especificamente a
la formulacion de planes de conservacion y desarrollo vial, con fundamento en la Ley N 8114, de
Simplificacion y Eficiencia Tributaria, que establecié un porcentaje del Fondo Vial para que las
municipalidades atiendan la Red Vial Cantonal. Dicho articulo dice textualmente:

Articulo 4.- Planes Viales Quinguenales de Conservacion y Desarrollo

Las municipalidades elaboraran Planes Viales Quinquenales de Conservacién y Desarrollo, en
concordancia con las politicas y directrices emitidas por el Concejo Municipal, las
recomendaciones y propuestas de la Junta Vial, los Planes Reguladores de Desarrollo Cantonal,

asi como cualquier otro instrumento de planificacién vigente en el canton.

Adem8s, ASeg¥n di sposi cCGootraleria Gendral degeaRepublicaaysdeld e | a
Ministerio de Hacienda, para que cada municipalidad reciba los recursos correspondientes, debe
elaborar un plan quinquenal de inversiones mediante el cual priorice las obras a ejecutar en su
comunidad, razén por la cual estas instituciones fiscalizaran los recursos municipales de
conformidad con las disposiciones legales y técnicas, y segun las atribuciones conferidas a cada

una de? el l aso

Concretamente, la Contraloria General de la Republica, emiti6 en el afio 2009 Lineamientos
Generales sobre la Planificacion del Desarrollo Local, que fue publicado en el Diario Oficial La

Gaceta, el 16 de marzo del 2009. En referencia a la planificacion del desarrollo local de mediano

2 Instructivo para la elaboracion del Plan Quinquenal de Gestion Vial Cantonal. DPS/MOPT. 2012. P4g.5
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plazo, estos lineamientos mencionan que se deben realizar las acciones necesarias para
elaborar un plan de gestion vial, el cual debe formularse en estrecha relaciébn con los
requerimientos definidos en los planes de ordenamiento territorial y de desarrollo local a largo

plazo, asi como con las especificaciones técnicas que establezcan las instituciones competentes.

Asimismo en el Programa de Red Vial Cantonal | MOPT-BID se establece un papel
preponderante de la planificacién y priorizacion de proyectos basada en Planes Viales de
Conservaci-n y Desarroll o, por |l o tanto il
Quinquenales y Anuales de Desarrollo y Conservacion Vial (PDCV) de cada cantdén, como parte
de los objetivos de desarrollo de capacidades del PRVC-I, asi como asegurar la inclusion de los
proyectos de caminos y/o sus puentes en el PDCV, etapa que debe estar concluida y ser
objetivamente verificable, previo al financiamiento de proyectos, con cargo a los recursos del
PRVC-l 1. o

De igual forma, con la aprobacién y publicacion del Plan Nacional de Transporte (PNT, 2011-

2035), el MOPT aporta los lineamientos generales que debe presentar un PVQCD-Cantonal.

De acuerdo a lo anterior, el PYQCD constituye un instrumento de planificacién que debe marcar
la ruta en el quehacer de un Gobierno Local, tanto en la formulacién y ejecucién, como en la
evaluacion de las politicas publicas locales, en el tema de gestién vial. Contar con un plan de
esta naturaleza permite que se puedan monitorear los objetivos de desarrollo, que buscan el

bienestar de la ciudadania en el tema de la conectividad, acceso, bienestar y seguridad vial.

El PVQCD debe estar alineado con los planes cantonales, planes estratégicos municipales,
planes reguladores y cualquier otro tipo de planificacion que exista en el &mbito local. Del mismo
modo, el PVYQCD constituye una base para la formulacion de los planes operativos anuales en

los que se debe incluir los planes de mantenimiento y rehabilitacion vial.

3Manual de Operaciones (MANOP) del PRVC | MOPT-BID (25 enero 2012). Pag. 42.
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Estos deben ser desarrollados por la Unidad Técnica de Gestion Vial Municipal quién es la
encargada de AfAéEIl aborar y ej ecut ade Cohsergacior ly
Desarfoll oo

Dentro de este esquema, cumple un rol relevante la Junta Vial Cantonal (Ver Anexo 1.
Conformacion Junta Vial), quién avala en primera instancia los planes de conservacion y
desarrollo vial y los respectivos planes anuales para que posteriormente el Concejo Municipal los
apruebe. Asimismo, la JVC tiene que convocar a asambleas comunitarias para rendir cuentas y
tomar criterio sobre el avance de procesos relativos a la gestiéon de la RVC, a esto se suma la

labor de orientacion y asesoria de las Sedes Regionales del MOPT.

También se cuenta con la figura de Comités de Caminos (Ver Anexo 2. Distribucién comités por
Distrito), los cuales estan inscritos a las Asociaciones de Desarrollo Integral (ADI), que tienen la
funcién de intervenir en las labores de planificacion y definicion de prioridades de inversién, asi
como en la ejecucién de tareas relacionadas en el tema vial desde la perspectiva que representan
intereses de una comunidad especifica en forma conjunta con sus ADI. Esto se refleja en las
labores que realizan los Concejos de Distrito, en el marco de la normativa del Cédigo Municipal,

Ley 7794 y sus reformas.

Este proceso de planificacion incorpora mecanismos de control, seguimiento y evaluacion que
posibiliten una clara y colectiva comprension de los procesos, objetivos, indicadores y la
estrategia de seguimiento puntual de las acciones programadas, en los plazos y con los
resultados previstos. Por consiguiente, con la finalidad de contar con una red vial cantonal en
buenas condiciones de manera sostenible, donde la Unidad Técnica de Gestién Vial Municipal

es la encargada de velar por que esto se cumpla.

1.1. Implicaciones de no Mantener y Conservar el Patrimonio Vial Cantonal

El patrimonio vial sufre un proceso de deterioro permanente debido a su naturaleza propia, y los
diferentes elementos que actlan sobre él y pueden disminuir su vida util, tales como: inadecuada
planificacion y regulaciéon del transito, la falta de mantenimiento y conservacion vial, insuficiente

inversion, ausencia de politicas, entre otros. Estos factores afectan la red vial cantonal, en mayor

4Decreto No 40137 y 40138 MOPT. La Gaceta. 17 de Julio del 2008.
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o menor medida, pero su accién es permanente y termina deteriordndola, a tal punto que la

pueden convertir en intransitable.

El deterioro de una red vial cantonal es un proceso que tiene diferentes etapas, desde una inicial,
con un deterioro lento y poco visible, pasando luego por una etapa critica donde su estado deja
de ser bueno, para luego pasar a un deterioro rapido, al punto de la destruccion total.

Por lo tanto, el mantenimiento y conservacién del patrimonio vial no es una accion que puede
efectuarse en cualquier momento, sino mas bien es una accion sostenida en el tiempo, orientada
a prevenir los efectos de los elementos que actian sobre las vias, extendiendo el mayor tiempo

posible su vida util y reduciendo las inversiones requeridas a mediano y largo plazo.

Lo anterior redunda en disponer de una Unidad Técnica de Gestion Vial conformada con personal
de amplios conocimientos técnicos que permita desarrollar esta actividad, por lo que debera ser
objeto de fortalecimiento para la creacion de capacidades a una gestidon mas amplia e integrada

a una comunidad creando una conciencia de construccion participativa.

1.2. Vinculacién de la infraestructura vial en otros planes

A Nivel Nacional

Hay dos instrumentos que a nivel nacional marcan una pauta fundamental en materia de gestion

vial y por ende es valioso mencionarlos.

Plan Nacional de Desarrollo 2019-2022

En el campo del Desarrollo de Infraestructura, los objetivos estratégicos del Plan Nacional de
Desarrollo hacen referencia a que se requiere atender las limitaciones en materia de
infraestructura con el fin de aumentar la produccién y el empleo, y mejorar la competitividad. Este
objetivo comprende la construccion, rehabilitacién, mejoramiento, ampliacién y/o conservacion

de carreteras de la red vial estratégica de alta capacidad, conectores de integracion y

PLAN VIAL QUINQUENAL DE CONSERVACION Y DESARROLLO
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distribuidores regionales, el programa de construccion y rehabilitacion de la red vial nacional, y
la conservacion de la red vial cantonal y sus puentes; tarea para la cual el Gobierno debe
propiciar las actividades que permitan a la sociedad contar, en el futuro, con la infraestructura
publica adecuada para estimular el crecimiento econémico, establecer beneficios sociales y

fomentar el uso racional de los recursos naturales.

Las acciones estratégicas, metas y proyectos de inversibn en materia de infraestructura y
transporte, estan dirigidas a que el pais cuente con un sistema de transporte de carga y pasajeros
seguro, que sea eficiente e integrado en sus distintas modalidades y que contribuya a mejorar la

competitividad y generar un mayor desarrollo econémico y social.

La Accion estratégica especifica para la vialidad es la que refierealafiConser vaci

Via | Cantonal A's fcaul ytoa daab jdeetli vPoa 2esso ,icont ri bui
incrementar el desarrollo socioeconémico del pais, en coordinacién con los entes responsables
de | a atenci-n de | a Red Vial C amettos deadaninos
conservados de la Red Vial Cantonal Asfaltada del pais, con una estimacién presupuestaria de
¢162.911,1 millones, a financiar con cargo al Presupuesto Nacional, bajo responsabilidad del
Ministerio de Obras Pudblicas y Transportes (MOPT). Conscientes de las limitaciones

presupuestarias del Gobierno Central.

Plan Nacional de Transporte 2011-2035

En el 2011 se concluyd con el instrumento que rige la planificacion y la propuesta de
sistematizacion del sector transporte en Costa Rica y tiene una vigencia hasta el afio 2035, el
mismo contempla una vision integradora de las distintas modalidades de transporte para la
modernizacion de sistema y cuyo objetivo principal es la competitividad, dado que se ocupa el
puesto 63 en el ranking de competitividad de la Infraestructura a nivel mundial. Desde esta
perspectiva, llama la atencién que se debe invertir alrededor de 5.341,1 millones de doélares, en
la Red Vial Cantonal, hasta el 2035, para complementar la infraestructura vial nacional y asi

mejorar la plataforma de desarrollo socioeconémico, mas importante del pais.

La meta por medio de su materializacién sera subir posiciones en el ranking de competitividad
de infraestructuras, por medio del mejoramiento de la red vial nacional, puertos, aeropuertos,

ferrocarril y la operacion efectiva del sistema.

PLAN VIAL QUINQUENAL DE CONSERVACION Y DESARROLLO
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Para tal efecto el Gobierno de la Republica por medio del Ministerio de Obras Publicas y
Transportes asume y ejerce el liderazgo y autoridad en materia del sistema de transportes,
involucrando a todos los agentes econdémicos y sociales, y a toda la sociedad en general para
gue apoyen este proceso modernizador. De manera que, con el liderazgo del MOPT en el sector,
lo que se busca en forma contundente es dictar una politica integradora de la vision de la
planificacién nacional en transportes e infraestructura, en los proximos afios, y desde luego se
convierte en un referente para la elaboracion de los planes quinquenales de las Municipalidades,
gue seran parte de este desarrollo.

La ejecucion de este Plan se contempla a través de un proceso planificador de las inversiones
necesarias, para la modernizacion del sistema de transportes del pais orientado en dos
horizontes y/o plazos, uno que va hasta el 2018 y otro al afio 2035. El Plan ademas tiene como
metas la sistematizacion de la planificaciéon y la conservacién vial, disponer de una red vial
estratégica de alta y mediana capacidad, dos grandes puertos, un aeropuerto, una moderna red
ferroviaria y desde luego que el sector privado participe en la gestion de las infraestructuras, bajo

el liderazgo y rectoria del MOPT.

El MOPT en coordinacion con los distintos Gobiernos Locales debera ir implementando la
planificacion, ordenacion y regulacion del tréfico, cohesionar los territorios y lograr integrar al pais
al comercio internacional, para lo cual debemos asumir toda la normativa y recomendaciones

gue rigen a nivel nacional e internacional en materia vial y de transporte.

Plan Cantonal de Desarrollo Humano Local 2011-2021

El PDHL se <configura e n ifiaciémadntegragda com mma @rayecaion
sustantiva para el beneficio de la ciudadania, especialmente adaptando las politicas publicas a
la realidad cantonal. Su propésito es identificar los grandes objetivos y delinear las acciones, con
la participaciéon ciudadana, quienes con sus experiencias y conocimiento de la realidad local

marca un hito en este tipo de procesoso.

De tal manera, que a partir de un diagnostico situacional previo del cantén y un trabajo en
conjunto con los actores que participaron durante el proceso, se establecen las politicas
cantonales en las siguientes areas: Desarrollo Econémico Sostenible, Desarrollo Social y
Cultural, Gestion Ambiental y ordenamiento Territorial, Seguridad Humana, Educacion,

Infraestructura, Servicios Publicos y Participacion Ciudadana.
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Con respecto a estas, se fijaron objetivos estratégicos y lineas de accion prioritarias, las cuales
llevan a la operatividad dichas politicas.

Este Plan termina su vigencia antes de que empiece a regir el presente Plan Quinquenal, siendo
guia de este documento, y base del siguiente Plan de Desarrollo Humano Local. Se considera
pertinente en el uso de sus politicas para sustentar nuestro PVQCD.

Plan Estratégico Municipal 2011-2016.

A la fecha no hay una actualizaciéon que se pueda relacionar con el presente Plan Quinquenal.

Plan Regulador Cantonal y su relacion con los caminos publicos.

Reglamento Municipal 53480, publicado en La Gaceta N.° 46 8 viernes 5 de marzo del 2004.
Plan Regulador del Cantén de Buenos Aires.

En su articulo 21.

Derechos Viales:

Se indican los siguientes Derechos Viales, que se deberan de respetar de acuerdo al Reglamento
Nacional de Fraccionamiento y Urbanizacion (6411, 24/10/2019) en lo que a continuacion se

desprende:

23.1 Calle de 8,50 m Seran las calles de derecho vial minima a establecer dentro las
zonas reguladas, solo podran proponerse donde la distancia de éstas no supere los 120
m de longitud.

23.2 Calle de 10,50 m Para los efectos de urbanizaciones, se considera una calle vial
secundaria, en zonas dentro del Cuadrante Urbano se dispondran como derecho de via
para todas las calles establecidas a la fecha que previamente sean definidas como vias
de servidumbre urbana o alamedas, con lo cual se modificaran con el tiempo aplicando

este retiro correspondiente.
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23.3 Calle de 14,0 m Seran para los efectos de urbanizaciones las calles principales y
basicas en cualquier proyecto. Todo sector dentro del Cuadrante Urbano deberd tener en
la apertura de sus vias nuevas como minimo este tipo de calle.

23.4 Calle de 16,0 m, 18,0 my 21,0 m Estas son calles existentes dentro del derecho de
via dentro del Cuadrante Urbano, se establecen como la via secundaria dentro de la
ciudad.

23.5 Calle de 24,0 m Se considera este derecho de via al acceso principal a la ciudad de
Buenos Aires desde su acceso en la carretera interamericana.

23.6 Carretera de 50,0 m Se refiere al derecho de via establecido por el MOPT a efectos
de delimitar los derechos sobre la carretera interamericana, ruta N. 2.

Todas estas calles dentro de su derecho de via deberan de contar con los siguientes
servicios en caso de una nueva apertura de esta: cordon, acera, cafo, servicio de agua
potable, servicio eléctrico, alumbrado eléctrico, telefonia, como minimo. Ademas, los
segmentos de calzadas, aceras y zonas verdes se dispondran de acuerdo al Reglamento
de Disefio Geométrico que establece la Direccion de Urbanismo para estos efectos,
podran variarse en relacion a las condiciones de gradientes, cortes y terrazas que deban
deshacerse segun corresponda, previa aprobacion de visado por parte del INVU de

acuerdo a la legislacion conexa existente para dichos efectos.

Plan de Desarrollo Local de Buenos Aires 2009-2014

A la fecha no hay una actualizacion que se pueda relacionar con el presente Plan Quingquenal.
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2. Capitulo Il. Caracteristicas del canton vinculadas a la red vial

2.1. Ubicacion Geogréfica

El canton de Buenos Aires corresponde al numero 3 de la provincia de Puntarenas; ocupando el
cuarto lugar en extension territorial entre los cantones del pais. Administrativamente, se divide
en 9 distritos. Su cabecera de canton es Buenos Aires ubicado aproximadamente a unos 196 km

de la provincia de San José. El canton se encuentra en la Regién Brunca al sur de Costa Rica.
Los limites con que cuenta el cantdn son los siguientes:

Al Norte con Talamanca de la provincia de Limén y Pérez Zeleddn de la provincia de San José.
Al Oeste con Pérez Zeledodn de la provincia de San José.

Al Sur con Osa, Coto Brus y Golfito, todos de la provincia de Puntarenas.

Al Este con Talamanca de la provincia de Limoén y Coto Brus de la provincia de Puntarenas.

Las coordenadas geogr8ficas medias del <cant-n est
19Nj 55. 76n Longitud Oeste. La anchura m8xbkdma de 7¢

la cima del cerro Ena hasta unos 2600 metros al este de la naciente del rio Cafas.

El cantén se divide en 9 distritos: Buenos Aires, Volcan, Potrero Grande, Boruca, Pilas, Colinas,
Changuena, Biolley, Brunka. Es importante mencionar que el 52% del territorio cantonal

corresponde a areas de conservacion y territorios indigenas.

Cuadro 1. Poblaciones indigenas del cantén de Buenos Aires

Territorio N° o o _
i Fecha Distrito Principales Poblaciones
Indigena decreto
Olan, Sipar, Palmital, Rio Azul, Yeri,
_ Buenos . .
Salitre 13571 30/4/1982 A Santa Candelaria, Salitre Centro,
ires
Puente y Alto Calderén.
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Territorio N° o o _
i Fecha Distrito Principales Poblaciones
Indigena decreto
San Rafael, Las Brisas, San Juan,
Potrero Capri, Nueva Cork, Las Delicias,
Cabagra 13571-G | 30/4/1982 ) _
Grande Yuabin, Palmira, Brazo de Oro, Las
Juntas, Pueblo Nuevo.
Boruca, Maiz, Bella Vista, Mojén, San
Bosco, Lagarto, Cajon, Puerto Nuevo,
Boruca, La Persa, Sinarca, Yan, Alto Las
Potrero Moras, Miravalles, Tres Rios, San
Boruca 22203 16/4/1993 o
Grande, |Joaquin, Shamba, Divivan, Santa
Colinas Teresita, Ojo de Agua, Mayal, Boquete,
Bajo Dioses, Zapote, Vergel, Cafia
blanca.
Potrero Rey Curré, Cafa Blanca, Zapotal,
Grande, Vegas de Changuena, Coquito, Santa
Rey Curré 22203 16/4/1993 | Boruca, Elena, Trorojgua, Canchén, Cobo,
Changue | Cajon Sur, Fila Grosera, Cafia Blanca
na 1 sur.
Ujarras, Santa Maria, San Vicente,
) Buenos Santa Marta, El Carmen, Guanacaste,
Ujarras 13571 30/4/1982 ) o
Aires Barranco, Ujarras Centro, Zapotal,
Santa Rosa
Potrero Térraba, San Antonio, Paso Real,
i Grande, Doboneragua (Bajo Veraguas),
Térraba 22203 16/4/1993 B o _
Boruca y | Camaneragua, Bijagual, Ceibén, Finca
Pilas Santa Cruz, Macho Monte.

Fuente: Elaboracion propia, con base en datos del INEC, 2017.
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15 22.5 30 km MUNICIPALIDAD DE
— ] BUENOS AIRES
UNIDAD TECNICA DE
GESTION VIAL

DIGENA BRIBRI DE CABAGRA

INDIGENA DE TERRABA

SERVA INDIGEWA BROA

Provincia: Puntarenas
Canton: Buenos Aires
Territorios Indigenas.

A INDIGENA GUAYMI DE COTO BRUS

NOMBRE AREA_OFI | PUEBLO | DECRE_DELI

RESERVA INDIGENA CABECAR DE UJARRAS 19040 CABECAR | D 13571-G

RESERVA INDIGENA BRIBRI DE SALITRE 11700 BRIBRI | D 13571-G

RESERVA INDIGENA BRUNKA DE CURRE (REY CURRE) | 10620 BORUCA | D 22203-G

RESERVA INDIGENA GUAYMI DE COTO BRUS 7500 NGOBES |D 12232-G/ D 12751-G

RESERVA INDIGENA BRIBRI DE CABAGRA 27860 BRIBRI |D 13571-G

RESERVA INDIGENA BRUNKA DE BORUCA 12470 BORUCA | D 22203-G

Figura 1. Distribucion de los Territorios Indigenas en el cantén de Buenos Aires

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, abril de 2021.

De los 9 distritos del cantén de Buenos Aires, el distrito de Boruca es totalmente indigena. En
cuanto a los principales grupos indigenas presentes en el canton son: los Cabécar, Bribris,
Teribe, Ngéabe, Bruncas, distribuidos en seis territorios indigenas. De los 8 grupos indigenas

existentes en Costa Rica, 5 residen en el cantén de Buenos Aires.

El cantén se caracteriza por tener una ruta nacional la cual es la ruta N2 conocida como Ruta
Interamericana que cruza el cantén de Buenos Aires de norte a sur y la ruta N 237 que facilitan
enormemente la accesibilidad y la conectividad de las rutas cantonales; en este caso, y esta
misma conecta con la ruta nacional 625, que comunica los distritos de Boruca, Colinas y Pilas.
En este caso, se mejora los tiempos de traslado dadas las excelentes condiciones de la ruta

interamericana.
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Segun lo revisado anteriormente, Buenos Aires tiene conexion con tres rutas Nacionales, las
cuales se usan como ejes de conexion entre sus distritos. Los distritos de Volcan, Brunka y
Buenos Aires se comunican con la ruta N2, la misma conecta con el Cantén de Pérez Zeledén y

Osa.

Los distritos de Changuena, Potrero Grande y Biolley, tienen como eje principal la ruta nacional
237, que conecta con el canton de Coto Brus y alimenta a la ruta nacional 2.

De los 9 distritos que tiene el canton, se identifican como los mas extensos, el distrito de Buenos
Aires el cual tiene una extension del 23% del territorio cantonal y posee cuatro de los cinco
territorios indigenas del cantén; a saber: Salitre, Ujarras, Cabagra y una porcion de Térraba. El
segundo distrito de mayor extension es el de Potrero Grande el cual posee un 26% del territorio
cantonal y cuenta con dos territorios indigenas que son una parte de Cabagra y casi todo el

territorio de Térraba. Ambos distritos suman un 49% del territorio cantonal.

Se puede ubicar a los demas distritos en un nivel intermedio con respecto a la extension si se
considera que el distrito de Volcéan tiene un 8% de extension, Boruca un 6%, Changuena un 6%,

Biolley un 9% y Brunka un 7%.

Segun la informacion anterior se tiene que los distritos de menor extensién corresponden a Pilas
y Colinas con un 5% cada uno; la peculiaridad de estos dos distritos es que se encuentran
colindando con el cantén de Pérez Zeleddn y practicamente todas sus actividades econdmicas

se llevan a cabo en este canton.

Por gozar el canton de Buenos Aires con las rutas nacionales indicadas anteriormente, se
convierte en un excelente punto de transito, trabajo y comercializacion; facilitando de esta forma
el desarrollo local y vial, con los cantones de Pérez Zeleddn, Osa y Coto Brus. Al encontrarse en
el cantén de Pérez Zeleddn todas las direcciones regionales de instituciones, obliga alin mas a
fortalecer los procesos de colaboracion y coordinacién inter-cantonal. EI hecho de que exista una
excelente relaciébn entre todas las municipalidades de la zona sur facilita el proceso de

intercambio de las buenas practicas de gestion vial.
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Figura 2. Distribucion de los distritos del cantén de Buenos Aires

Figura 3. Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, abril de 2021.

2.2. Indicadores sociales del canton

Una peculiaridad importante del cantén de Buenos Aires en comparacion con otros cantones, es
gue posee mas extensién que poblacién, situacién que se va a evidenciar con la revision de la
composicion de la poblacién cantonal segun distrito que a continuacion se presenta:
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Cuadro 2. Composicion de la poblacion cantonal, segun distrito

Poblacién
Total _
(Proyece Zona (cantidad y %) Personas | personas
Distrito Sexo (%)
6n al con adultas
2021) discapacid | mayores
Urbana | Cantidad | Rural | cantidad | Mujeres | Hombres ad (%) (%)
Buenos
Al 28726 | 38% 10 837 62% | 17889 50% 50% 11% 6%
ires
Volcéan 3715 | 67% 2 475 33% 1240 51% 49% 10% 5%
Potrero
6491 | 16% 1046 84% | 5445 48% 52% 8% 6%
Grande
Boruca 3287 | 11% 373 89% | 2914 50% 50% 13% 7%
Pilas 1756 | 15% 259 85% 1497 48% 52% 16% 7%
Colinas 139 | 0% 100% | 1396 48% 52% 13% 5%
Chéanguena 2919 | 0% 100% | 2919 47% 53% 12% 5%
Biolley 2599 | 0% 100% | 2599 A47% 53% 6% 5%
Brunka 3222 | 0% 100% | 3222 48% 52% 10% 7%
Poblacion
total 54111 | 16% 14 991 84% | 39120 50% 50% 11% 6%
ota

Fuente: Elaboracion propia con base en INEC 2011

El canton de Buenos Aires segun el censo del INEC 2011, proyeccién al 2021, presenta una
poblacién total de 54.111 habitantes; de los cuales se presenta una distribucién porcentual del

50% que corresponde a hombres y un 50% a mujeres, situacion interesante para el canton.

Con respecto al tipo de zona se puede observar que el 84% corresponde a Rural y un 16% a
Urbano, como se observa la mayor cantidad del territorio cantonal corresponde a zona rural,
situacion que obliga a analizar con detalle los procesos de accesibilidad tanto para personas con

discapacidad como para personas adultas mayores. En este caso, se ubica una poblaciéon con
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discapacidad que corresponde al 11% de la poblacion total, en nimeros exactos, corresponde a
5952 personas. Con respecto a la poblacién adulta mayor, se ubica un 6% del total de la
poblacién correspondiente en nimeros exactos a 3246 personas. Lo anterior obliga a valorar
desde la perspectiva de movilidad segura, accesibilidad y seguridad vial las acciones necesarias
para asegurar la calidad de vida de estas 9198 personas en situacion de vulnerabilidad, dadas
sus necesidades particulares de movilidad.

Aunado con lo anterior, se tiene una proyeccion de poblaciéon de 14991 personas que habitan en
zonas urbanas del cantén de Buenos Aires y una poblacion de 39120 que habitan en zonas

rurales.

Como se observa anteriormente, la informacién brindada con respecto a la poblacion permite
visualizar en concreto y extraer de esta parte abstracta, contenidos que facilitan ubicar a la
poblacién del cantén y sus principales necesidades a nivel de movilidad; permite hacer un analisis
segmentado y general de la situacion de la red vial cantonal. Estos elementos aportan un valor
agregado a nivel de conocimiento, ubicacién, necesidades, mejoramiento y toma de decision que
facilita la planificacion vial, tomando datos estadisticos que promueven el analisis y la definicion

de estrategias a nivel de movilidad, discapacidad y seguridad vial.

Todo lo anterior lleva a visualizar una red vial cantonal que tome en cuenta las particularidades

de la poblacién en un proceso que permita reconocer estas oportunidades de mejora.

Con respecto a la superficie, densidad de la poblacion e indice de desarrollo social, se presentan

datos muy interesantes para el cantdn de Buenos Aires, en el cuadro 3:

Cuadro 3. superficie, densidad poblacional e indice de Desarrollo Social (IDS) 2017, segun distrito

o Densidad
o Superficie ) IDS
Distrito poblacion
(km?) 2017
al por km?
Buenos Aires 552,51 51,99 49,88
Volcan 188,50 19,71 | 46,31
Potrero Grande 627,43 10,35 34,04
Boruca 138,03 23,81 37,22
Pilas 110,70 15,86 | 38,43
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Colinas 122,03 11,44 33,25
Changuena 272,88 10,70 36,03
Biolley 208,34 12,47 43,60
Brunka 163,80 19,67 50,89

Total 2384,22 17,68

Fuente: Elaboracion propia con base en INEC 2011

El cantén de Buenos Aires cuenta con una superficie de 2384,22 km2, y una densidad poblacional
de 22,70 km? por persona. Es interesante reconocer que existe mas tierra que personas; dandose

en varias ocasiones un solo habitante posee 100 hectareas de tierra y solo puede atender una.

El indice de Desarrollo Social (IDS) es un indicador que se utiliza para medir el nivel de desarrollo
entre las provincias, cantones y distritos, se utiliza para priorizar la atencién de los distritos, que
entre mas bajo se ubique, indica que este distrito necesita de mayor atencion por parte del estado
y los gobiernos locales. Para lo cual, este indice, analiza un conjunto de indicadores econémicos,

educativos, salud, seguridad, participacién entre otros.

Como se observa en el cuadro 3, se le asigna al canton de Buenos Aires un 17.68 de IDS, lo cual
significa que todavia falta mucho por avanzar colocandolo en un nivel muy bajo; tradicionalmente

se ha considerado al canton de Buenos Aires el tercero mas pobre del pais.

Un elemento interesante es que generalmente se asocia pobreza a poblacion indigena; y como
se menciond anteriormente, se cuenta con seis comunidades indigenas. Esto propicia que entre
comunidades indigenas y areas de conservacion exista un 52% del territorio cantonal que no
tributa; por lo cual existe un 48% que tributa para que la municipalidad pueda brindar sus

servicios.

Es evidente que el mejoramiento y el estado de los caminos cantonales tienen una incidencia
directa sobre el mejoramiento de la calidad de vida de las personas. En este caso se puede
observar que, a mejor condicibn de sus caminos, mayor desarrollo social y econémico se

visualiza.

Dentro del factor de movilidad se hace una identificacion de las principales infraestructuras que
generan movimiento y que utilizan la red vial cantonal para atender sus necesidades, para tal

efecto se presenta en la figura 4.
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MUNICIPALIDAD DE
BUENOS AIRES
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GESTION VIAL

Provincia: Puntarenas

Canton: Buenos Aires
Principales Flujos de Transito
Casco Urbano Buenos Aires

Leyenda

A Instituciones Piblicas y Privadas . Transporte (paradas de autobus, taxi, terminales, paradas de tren)
A Comercio . Centros de salud (publicos y privados)

A Sitios (polideportivos, plazas, nasio: nchas, otros) Centro para personas adultas mayores

. Sitios de recreacion (parques, centros turisticos, salgnes comunales, otros) @ Centros Educatives

‘ Centros religiosos

Figura 4. Sitios que generan Flujo de personas y vehiculos, casco urbano de Buenos Aires.

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, abril de 2021.
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Cuadro 4. identificacion de sitios que generan flujo de personas y vehiculos, segin distrito

Centros educativos
Tipo de flujo
coagoae | PR S
Nombre camino o
Ruta Nacional (pe-atonal,
vehicular, o
mixto)

BUENOS AIRES PINDECO 603038 MIXTO
BUENOS AIRES LAS LOMAS 603038 MIXTO
BUENOS AIRES HOLANDA 603038 MIXTO
BUENOS AIRES SAN MARTIN 603038 MIXTO
BUENOS AIRES EL CEIBO 603190 MIXTO
BUENOS AIRES LA PINERA RN 246 MIXTO
BUENOS AIRES LIDER ROGELIO FERNANDEZ GUELL 603038 MIXTO
BUENOS AIRES SAN LUIS RN 2 MIXTO
BUENOS AIRES SANTA CRUZ 603038 MIXTO
BUENOS AIRES SAN CARLOS 603184 MIXTO
BUENOS AIRES CAPACITACION AMBIENTAL VERACRUZ 603038 MIXTO
BUENOS AIRES SAN VICENTE 603002 MIXTO
BUENOS AIRES UJARRAS 603002 MIXTO
BUENOS AIRES ARTURO TINOCO JIMENEZ 603049 MIXTO
BUENOS AIRES VILLA HERMOSA 603007 MIXTO
BUENOS AIRES BOLAS 603021 MIXTO
BUENOS AIRES RIO AZUL 603368 MIXTO
BUENOS AIRES LAS BRISAS 603063 MIXTO
BUENOS AIRES C.T.P. DE BUENOS AIRES 603038 MIXTO
BUENOS AIRES COLEGIO SANTA EDUVIGES 603008 MIXTO
BUENOS AIRES LICEO BUENOS AIRES 603038 MIXTO
BUENOS AIRES COLEGIO DE UJARRAS 603002 MIXTO
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Centros educativos
Tipo de flujo
Nombre camino o
Ruta Nacional (peatonal,
vehicular, o
mixto)
BUENOS AIRES LICEO RURAL YERI 603402 MIXTO
BUENOS AIRES LICEO RURAL SALITRE 603049 MIXTO
BRUNKA I.D.A. SAN MARTIN 603039 MIXTO
BRUNKA CANAS RN 610 MIXTO
BRUNKA EL SOCORRO RN 610 MIXTO
BRUNKA SANTA MARTA 603019 MIXTO
BRUNKA LICEO SANTA MARTA 603165 MIXTO
VOLCAN CONVENTO 603059 MIXTO
VOLCAN CORDONCILLO 603023 MIXTO
VOLCAN EL PEJE 603017 MIXTO
VOLCAN VOLCAN 603134 MIXTO
VOLCAN LOS ANGELES 603131 MIXTO
VOLCAN LICEO YOLANDA OREAMUNO UNGER 603133 MIXTO
CHANGUENA CHANGUENA 603012 MIXTO
CHANGUENA LICEO RURAL CHANGUENA 603012 MIXTO
POTRERO GRANDE | MARAVILLA 603004 MIXTO
POTRERO GRANDE | POTRERO GRANDE 603031 MIXTO
POTRERO GRANDE | SAN JUAN 603341 MIXTO
POTRERO GRANDE | SAN RAFAEL 603063 MIXTO
POTRERO GRANDE | CAPRI 603004 MIXTO
POTRERO GRANDE | TERRABA RN 625 MIXTO
POTRERO GRANDE | LICEO POTRERO GRANDE 603031 MIXTO
POTRERO GRANDE | LICEO LA LUCHA 603004 MIXTO

PLAN VIAL QUINQUENAL DE CONSERVACION Y DESARROLLO

Péagina 36 de 417



MUNICIPALIDAD DE BUENGOS Al RES
DEPARTAMENTO DE GESTION VIAL

Centros educativos
Tipo de flujo
Distrito Caodigo de pm;(::::;ue
Nombre camino o
Ruta Nacional (peatonal,
vehicular, o
mixto)

POTRERO GRANDE | LICEO RURAL SAN RAFAEL DE CABAGRA 603063 MIXTO
POTRERO GRANDE | LICEO DE TERRABA 603239 MIXTO
POTRERO GRANDE | LICEO RURAL SIKRIY6K 603332 MIXTO
BIOLLEY JUAN RAFAEL MORA PORRAS 603027 MIXTO
BIOLLEY BIOLLEY 603286 MIXTO
BIOLLEY LA PUNA 603048 MIXTO
BIOLLEY LICEO EL CARMEN 603027 MIXTO
PILAS CONCEPCION 603003 MIXTO
PILAS LICEO CONCEPCION 603003 MIXTO
BORUCA CURRE 603309 MIXTO
BORUCA DORIS Z. STONE 603312 MIXTO
BORUCA LICEO BORUCA 603315 MIXTO
BORUCA LICEO RURAL YIMBA CAJC RN 2 MIXTO
COLINAS LICEO RURAL MAIZ DE LOS UVA RN 625 MIXTO

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, abril de 2021.

Considerando su importante labor en el cantén de Buenos Aires, se integran los elementos de
Seguridad Vi al a nivel de Escuel as, ckac ueell adi,gu
conociendo que en el cantdn de Buenos Aires existen 166 centros educativos entre escuelas y
colegios incluyendo la modalidad CINDEA; dando una poblacién total al dia de hoy de 13.385
estudiantes, en centros educativos ubicados en la ruta interamericana, nacionales y cantonales.
Por lo tanto, se evidencia la necesidad de iniciar un proceso que permita tomar conciencia de
los riesgos y responsabilidades en cada caso de accidentabilidad, permitiendo de esta forma
identificar los puntos negros (puntos de mayor accidentabilidad), con el fin de tomar las medidas

necesarias para asegurar la calidad del acceso a centros de educacion cantonal.
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Como elemento de analisis y seleccion, dada la gran cantidad de escuelas y colegios
existentes, se clasificd los centros educativos que presenten matriculas iguales o superiores a
55 estudiantes y que se ubican en comunidades con una elevada movilidad, como es el caso
de las cabeceras de distritos y otros centros poblacionales. Como se observa en el cuadro 5,
todos los caminos presentan como flujo principal el generado tanto de manera peatonal como
vehicular; por lo tanto, se considera mixto y como dato adicional, en la mayoria de los distritos
se carece de aceras.

Cuadro 5. Tipo de flujo principal que genera

Centros de salud
N Tipo de flujo principal que
Distrito Cédigo de camino o P jo principatd
Nombre ] genera (peatonal,
Ruta Nacional ) )
vehicular, o mixto)

BUENOS AIRES Ebais Santa 603038 MIXTO
Cruz

BUENOS AIRES Ebais La Pifiera 246 MIXTO

BUENOS AIRES Ebais Las Brisas 603008 MIXTO

BUENOS AIRES Ebais Buenos 603038 MIXTO
Aires

BUENOS AIRES Clinica Vida 603038 MIXTO
Sana

BUENOS AIRES Clinica 2 MIXTO
PINDECO

BUENOS AIRES Clinica Buenos 6-03-038 MIXTO
Aires

BRUNKA Ebais Santa 2 MIXTO
Marta

VOLCAN Ebais Volcan 603117 MIXTO

BIOLLEY Ebais Colorado 603037 MIXTO

BORUCA Ebais Boruca 603044 MIXTO

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, abril de 2021.
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Para todos los distritos del canton, se cuenta con la misma estructura definida por una

supervisora para todos los Equipos de Atencién Béasica Integral en Salud (Ebais), la mayor

movilidad de personas se ubica en la Clinica en donde tiene un nivel de visitacion bastante alto

por parte de poblacién de todos los distritos, cuenta con paradas de buses, taxis, automoviles,

estacionamientos provocando un alto movimiento. En los demas distritos, los EBAIS se ubican

en las cabeceras o cerca de las cabeceras de distrito, los cuales incrementa de igual forma la

movilidad de las personas a sus atenciones, medicamentos, seguimientos en salud entre otros,

el tipo de flujo que se genera es mixto.

Cuadro 6. Otros sitios que generen flujo de personas y vehiculos.

Otros sitios que generen flujo de personas y vehiculos

Tipo de flujo
Cadigo de principal
Distrito ’ camino o que genera
Nombre Categoria*
Ruta (peatonal,
Nacional vehicular, o
mixto)
BUENOS AIRES Hogar Ancianos Buenos | Centro para personas adultas mayores 603038 MIXTO
Aires
BUENOS AIRES Parada de Taxis La Clinica | Transporte (paradas de autobus, taxi, 603038 MIXTO
terminales, paradas de tren)
BUENOS AIRES Parada Taxi Carga Transporte (paradas de autobus, taxi, 603038 MIXTO
terminales, paradas de tren)
BUENOS AIRES Parada Taxi Carga Transporte (paradas de autobus, taxi, 603038 MIXTO
terminales, paradas de tren)
BUENOS AIRES Terminal Municipal de | Transporte (paradas de autobus, taxi, 603038 MIXTO
Buenos Aires terminales, paradas de tren)
BUENOS AIRES Parada de taxis Parque | Transporte (paradas de autobus, taxi, 603038 MIXTO
Central de Buenos Aires terminales, paradas de tren)
BUENOS AIRES Iglesia Catdlica Bolas Centros religiosos 603021 MIXTO
BUENOS AIRES Iglesia Santa Eduviges Centros religiosos 603008 MIXTO
BUENOS AIRES Iglesia La Luz del Mundo | Centros religiosos 603183 MIXTO
BUENOS AIRES Iglesia.  Catdlica  San | Centros religiosos 603185 MIXTO
Carlos
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Otros sitios que generen flujo de personas y vehiculos

Tipo de flujo
Cadigo de principal
Distrito ; camino o que genera
Nombre Categoria*
Ruta (peatonal,
Nacional vehicular, o
mixto)
BUENOS AIRES Iglesia Catdlica Ceibo Centros religiosos 603190 MIXTO
BUENOS AIRES Iglesia Cristiana El | Centros religiosos 603038 MIXTO
Higuerén
BUENOS AIRES Asambleas de Dios Centros religiosos 603038 MIXTO
BUENOS AIRES Iglesia Catdlica Buenos | Centros religiosos 603038 MIXTO
Aires
BUENOS AIRES Iglesia Metodista Centros religiosos 603038 MIXTO
BUENOS AIRES Iglesia La Pifiera Centros religiosos 246 MIXTO
BUENOS AIRES Iglesia Los Angeles Centros religiosos 603038 MIXTO
BUENOS AIRES Iglesia Santa Cruz Centros religiosos 603038 MIXTO
BUENOS AIRES Terraluna Sitios de recreaciéon (parques, centros 603173 MIXTO
turisticos, salones comunales, otros)
BUENOS AIRES Salon  Parroquial  de | Sitios de recreacion (parques, centros 603038 MIXTO
Buenos Aires turisticos, salones comunales, otros)
BUENOS AIRES Salén Comunal Ceibo Sitios de recreacion (parques, centros 603190 MIXTO
turisticos, salones comunales, otros)
BUENOS AIRES Parque Central de Buenos | Sitios de recreacién (parques, centros 603038 MIXTO
Aires turisticos, salones comunales, otros)
BUENOS AIRES Finca Ujarras Sitios de recreacion (parques, centros 603080 MIXTO
turisticos, salones comunales, otros)
BUENOS AIRES Aguas Termales Ujarras Sitios de recreacion (parques, centros 603080 MIXTO
turisticos, salones comunales, otros)
BUENOS AIRES Plaza Ujarras Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603002 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
BUENOS AIRES Plaza Guanacaste Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603364 MIXTO

gimnasios, canchas, otros)
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Otros sitios que generen flujo de personas y vehiculos

Tipo de flujo
Cadigo de principal
Distrito ; camino o que genera
Nombre Categoria*
Ruta (peatonal,
Nacional vehicular, o
mixto)
BUENOS AIRES Polideportivo Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603038 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
BUENOS AIRES Cancha del MOPT Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603038 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
BUENOS AIRES Plaza Bolas Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603021 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
BUENOS AIRES Plaza San Carlos Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603185 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
BUENOS AIRES Plaza Santa Eduviges Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603008 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
BUENOS AIRES Coopealianza Comercio (supermercados, centros 603038 MIXTO
comerciales, pulperias, feria de agricultor,
fincas, CAC, bancos, parque industrial,
zona franca, otros)
BUENOS AIRES Banco Popular Comercio (supermercados, centros 603038 MIXTO
comerciales, pulperias, feria de agricultor,
fincas, CAC, bancos, parque industrial,
zona franca, otros)
BUENOS AIRES Banco Nacional Comercio (supermercados, centros 603038 MIXTO
comerciales, pulperias, feria de agricultor,
fincas, CAC, bancos, parque industrial,
zona franca, otros)
BUENOS AIRES Empacadora de Pifia Comercio (supermercados, centros 246 MIXTO
comerciales, pulperias, feria de agricultor,
fincas, CAC, bancos, parque industrial,
zona franca, otros)
BUENOS AIRES Talleres PINDECO Comercio (supermercados, centros 2 MIXTO
comerciales, pulperias, feria de agricultor,
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Otros sitios que generen flujo de personas y vehiculos

Tipo de flujo
Cadigo de principal
Distrito camino o que genera
Nombre Categoria*
Ruta (peatonal,
Nacional vehicular, o
mixto)
fincas, CAC, bancos, parque industrial,
zona franca, otros)
BUENOS AIRES Cadena de Detallistas Comercio (supermercados, centros 603038 MIXTO
comerciales, pulperias, feria de agricultor,
fincas, CAC, bancos, parque industrial,
zona franca, otros)
BUENOS AIRES Banco de Costa Rica Comercio (supermercados, centros 246 MIXTO
comerciales, pulperias, feria de agricultor,
fincas, CAC, bancos, parque industrial,
zona franca, otros)
BUENOS AIRES Supermercado Chino | Comercio (supermercados, centros 603038 MIXTO
Santa Cruz comerciales, pulperias, feria de agricultor,
fincas, CAC, bancos, parque industrial,
zona franca, otros)
BUENOS AIRES Supermercado Chino BA Comercio (supermercados, centros 603038 MIXTO
comerciales, pulperias, feria de agricultor,
fincas, CAC, bancos, parque industrial,
zona franca, otros)
BUENOS AIRES Supermercado El Alto Comercio (supermercados, centros 603038 MIXTO
comerciales, pulperias, feria de agricultor,
fincas, CAC, bancos, parque industrial,
zona franca, otros)
BUENOS AIRES Supermercado Hermanos | Comercio (supermercados, centros 603038 MIXTO
Bolafios comerciales, pulperias, feria de agricultor,
fincas, CAC, bancos, parque industrial,
zona franca, otros)
BUENOS AIRES Feria del Agricultor Comercio (supermercados, centros 603038 MIXTO

comerciales, pulperias, feria de agricultor,
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Otros sitios que generen flujo de personas y vehiculos

Tipo de flujo
Cadigo de principal
Distrito ; camino o que genera
Nombre Categoria*
Ruta (peatonal,
Nacional vehicular, o
mixto)
fincas, CAC, bancos, parque industrial,
zona franca, otros)
BUENOS AIRES Centro Agricola Cantonal | Comercio (supermercados, centros 603038 MIXTO
comerciales, pulperias, feria de agricultor,
fincas, CAC, bancos, parque industrial,
zona franca, otros)
BUENOS AIRES BM Buenos Aires Comercio (supermercados, centros 603038 MIXTO
comerciales, pulperias, feria de agricultor,
fincas, CAC, bancos, parque industrial,
zona franca, otros)
BUENOS AIRES Pali Buenos Aires Comercio (supermercados, centros 603038 MIXTO
comerciales, pulperias, feria de agricultor,
fincas, CAC, bancos, parque industrial,
zona franca, otros)
BUENOS AIRES Supermercado ADEPSA Comercio (supermercados, centros 603038 MIXTO
comerciales, pulperias, feria de agricultor,
fincas, CAC, bancos, parque industrial,
zona franca, otros)
BUENOS AIRES Tribunales de Justicia Instituciones (publicas y privadas) 603038 MIXTO
BUENOS AIRES Fuerza Publica Instituciones (publicas y privadas) 603038 MIXTO
BUENOS AIRES UNED Instituciones (publicas y privadas) 603038 MIXTO
BUENOS AIRES ICE Instituciones (publicas y privadas) 603038 MIXTO
BUENOS AIRES PANI Instituciones (publicas y privadas) 603038 MIXTO
BUENOS AIRES MINAE Instituciones (publicas y privadas) 603038 MIXTO
BUENOS AIRES MOPT Instituciones (publicas y privadas) 603038 MIXTO
BUENOS AIRES TSE Instituciones (publicas y privadas) 603038 MIXTO
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Otros sitios que generen flujo de personas y vehiculos

Tipo de flujo
Cadigo de principal
Distrito ; camino o que genera
Nombre Categoria*
Ruta (peatonal,
Nacional vehicular, o
mixto)
BUENOS AIRES MEP Instituciones (publicas y privadas) 603038 MIXTO
BRUNKA Iglesia Catdlica Santa | Centros religiosos 603165 MIXTO
Marta
BRUNKA Centro Turistico Santa | Sitios de recreacion (parques, centros 603010 MIXTO
Rosa turisticos, salones comunales, otros)
BRUNKA Rancho Coco Sitios de recreaciéon (parques, centros 603035 MIXTO
turisticos, salones comunales, otros)
BRUNKA Salbn Comunal Santa | Sitios de recreacion (parques, centros 603165 MIXTO
Marta turisticos, salones comunales, otros)
BRUNKA Salbn  Comunal San | Sitios de recreacion (parques, centros 603010 MIXTO
Rafael turisticos, salones comunales, otros)
BRUNKA Salén Comunal | Sitios de recreaciéon (parques, centros 603010 MIXTO
Guadalajara turisticos, salones comunales, otros)
BRUNKA Salon Comunal Santa | Sitios de recreacion (parques, centros 603010 MIXTO
Rosa turisticos, salones comunales, otros)
VOLCAN Iglesia Cristiana El Peje Centros religiosos 603017 MIXTO
VOLCAN Iglesia Catdlica | Centros religiosos 603023 MIXTO
Cordoncillo
VOLCAN Iglesia Catdlica Volcan Centros religiosos 603117 MIXTO
VOLCAN Iglesia Catdlica El Peje Centros religiosos 603108 MIXTO
VOLCAN Salon Comunal Santa | Sitios de recreacion (parques, centros 603008 MIXTO
Eduviges turisticos, salones comunales, otros)
VOLCAN Salén Comunal Tres Rios | Sitios de recreacion (parques, centros 603006 MIXTO
turisticos, salones comunales, otros)
VOLCAN Salén Comunal Peje Sitios de recreacion (parques, centros 603017 MIXTO

turisticos, salones comunales, otros)
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Otros sitios que generen flujo de personas y vehiculos

Tipo de flujo
Cadigo de principal
Distrito ; camino o que genera
Nombre Categoria*
Ruta (peatonal,
Nacional vehicular, o
mixto)
VOLCAN Sal6n Comunal Volcan Sitios de recreaci6on (parques, centros 603117 MIXTO
turisticos, salones comunales, otros)
VOLCAN Salén Comunal | Sitios de recreaciéon (parques, centros 603023 MIXTO
Cordoncillo turisticos, salones comunales, otros)
VOLCAN Supermercado ADEPSA | Comercio (supermercados, centros 603074 MIXTO
Volcan comerciales, pulperias, feria de agricultor,
fincas, CAC, bancos, parque industrial,
zona franca, otros)
CHANGUENA Iglesia Changuena Centros religiosos 603012 MIXTO
CHANGUENA Salén Comunal La Bonita | Sitios de recreacion (parques, centros 603012 MIXTO
turisticos, salones comunales, otros)
CHANGUENA Salén Comunal de | Sitios de recreacién (parques, centros 603012 MIXTO
Changuena turisticos, salones comunales, otros)
CHANGUENA Salbn Comunal de la | Sitios de recreacion (parques, centros 603378 MIXTO
Bonga turisticos, salones comunales, otros)
CHANGUENA Salon  Comunal Las | Sitios de recreacién (parques, centros 603012 MIXTO
Cruces turisticos, salones comunales, otros)
CHANGUENA Plaza Zapotal Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603378 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
CHANGUENA Plaza Santa Lucia Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603084 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
CHANGUENA Plaza Changuena Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603012 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
CHANGUENA Plaza Pilon Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603012 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
CHANGUENA Plaza Las Cruces Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603012 MIXTO

gimnasios, canchas, otros)
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Otros sitios que generen flujo de personas y vehiculos

Tipo de flujo
Cadigo de principal
Distrito ; camino o que genera
Nombre Categoria*
Ruta (peatonal,
Nacional vehicular, o
mixto)
CHANGUENA Plaza Paraiso de | Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603029 MIXTO
Changuena gimnasios, canchas, otros)
CHANGUENA Plaza La Bonita Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603012 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
POTRERO GRANDE | Iglesia Potrero Grande Centros religiosos 603031 MIXTO
POTRERO GRANDE | Iglesia cristiana La Lucha | Centros religiosos 603061 MIXTO
POTRERO GRANDE | Sal6n Comunal de Potrero | Sitios de recreacion (parques, centros 603031 MIXTO
Grande turisticos, salones comunales, otros)
POTRERO GRANDE | Plaza La Luchita Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603061 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
POTRERO GRANDE | Plaza Capri Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603337 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
POTRERO GRANDE | Plaza La Lucha Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603004 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
POTRERO GRANDE | Plaza San Rafael de | Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603344 MIXTO
Cabagra gimnasios, canchas, otros)
BIOLLEY Iglesia. EIl Carmen de | Centros religiosos 603305 MIXTO
Biolley
BIOLLEY Iglesia Catdlica Altamira Centros religiosos 603037 MIXTO
BIOLLEY Salon Comunal de EIl | Sitios de recreacion (parques, centros 603305 MIXTO
Carmen turisticos, salones comunales, otros)
BIOLLEY Salén Comunal de | Sitios de recreacién (parques, centros 603297 MIXTO
Colorado de Biolley turisticos, salones comunales, otros)
BIOLLEY Plaza Dofia Nena Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603305 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
BIOLLEY Plaza Alto Sabalo Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603027 MIXTO

gimnasios, canchas, otros)
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Otros sitios que generen flujo de personas y vehiculos

Tipo de flujo
Cadigo de principal
Distrito ; camino o que genera
Nombre Categoria*
Ruta (peatonal,
Nacional vehicular, o
mixto)
BIOLLEY Plaza Los Naranjos Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603051 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
BIOLLEY Plaza la Puna Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603048 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
BIOLLEY Plaza Altamira Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603037 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
BIOLLEY Plaza el Carmen Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603305 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
BIOLLEY Plaza Biolley Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603051 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
BIOLLEY Plaza Colorado Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603295 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
BIOLLEY Plaza Bajo Coto Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603011 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
BIOLLEY Plaza Los Naranjos Abajo | Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603051 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
PILAS Salén Comunal de | Sitios de recreacién (parques, centros 603003 MIXTO
Concepcion turisticos, salones comunales, otros)
PILAS Salén Comunal de Pilas Sitios de recreacion (parques, centros 603087 MIXTO
turisticos, salones comunales, otros)
PILAS Plaza Pilas Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603087 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
PILAS Plaza Concepcion de Pilas | Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603119 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
BORUCA Iglesia Boruca Centros religiosos 603312 MIXTO
BORUCA Salén Comunal Boruca Sitios de recreacion (parques, centros 603312 MIXTO

turisticos, salones comunales, otros)
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Otros sitios que generen flujo de personas y vehiculos
Tipo de flujo
Cadigo de principal
Distrito ) camino o que genera
Nombre Categoria*
Ruta (peatonal,
Nacional vehicular, o
mixto)
BORUCA Plaza Curre Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603309 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
BORUCA Plaza Boruca Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603056 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)
COLINAS Iglesia Catdlica Colinas Centros religiosos 603020 MIXTO
COLINAS Salén Comunal Colinas Sitios de recreaciéon (parques, centros 603020 MIXTO
turisticos, salones comunales, otros)
COLINAS Plaza Colinas Sitios deportivos (polideportivos, plazas, 603020 MIXTO
gimnasios, canchas, otros)

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, abril de 2021.

El canton de Buenos Aires tiene una peculiaridad interesante respecto a los sitios y su dindmica
de flujo, en primera instancia cuenta con tres rutas nacionales importantes: la Ruta Nacional 2
conocida como la interamericana que presenta excelentes condiciones de transitabilidad, posee
una superficie de ruedo en asfalto, se encuentra con demarcacién horizontal y vertical con una
extension de 78.520 km de extensién, dicha ruta comunica con el canton de Pérez Zeledén y

termina en el canton de Osa.

Enelpuntoconoci do como fAPaso Re alaButaNacocaksecandaria23
la cual tiene una extension de 28.435 km, la cual se encuentra en asfalto en excelentes
condiciones y con una adecuada demarcacion vertical y horizontal que facilita el adecuado
transito vehicular. Esta ruta permite conectar los distritos de Changuena, Potrero Grande y Biolley

con la Interamericana Sur N.2.

Esta ruta Nacional 2 en el entronque con Térraba que corresponde a la Ruta Nacional 625, la
cual tiene una extensién de 41.610 km, con una superficie mixta entre lastre, perfilado y asfalto
gue facilita que los distritos de Boruca, Pilas y Colinas conecten con la interamericana Sur y El

Aguila de Pérez Zeledon. Como se observa la ruta N 2 conecta con todos los distritos en
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diferentes formas y permiten el acceso a la cabecera de distrito de Buenos Aires en donde se

encuentra la cuna del comercio Bonaerense.

La ruta nacional 246 comunica el centro de la cabecera de Buenos Aires con la ruta N.2, este
camino tiene una extension de 2.805 km, se encuentra en excelentes condiciones y es la principal

ruta de acceso a la ciudad de Buenos Aires.

En la cabecera del distrito de Buenos Aires se ubica los principales comercios, direcciones
regionales, instituciones, almacenes de todo tipo, se cuenta con toda una estructura vial a nivel
de transporte publico. En esta cabecera de distrito se ubica el 37% de la poblacion total del
canton, el cédigo de camino mas importante es el 6-03-038 que tiene una extension de 41 kmy

gue conecta todos los barrios.

En la Cabecera de este distrito se ubica un Mercado Central con mucho movimiento ya que ahi
esta establecida la parada de buses que comunica con los nueve distritos y varias comunidades
por lo cual pasa todo el dia en movimiento, queda cerca del parque central, y las instituciones
publicas de CONAVI, Instituto Costarricense de Electricidad, Organismo de Investigacion
Judicial, Municipalidad, Direcciébn Regional de Educacion, Ministerio de Seguridad Publica,
Acueductos y Alcantarillados, Escuelas y Colegios, Patronato Nacional de la Infancia, los
Tribunales de Justicia, Correos de Costa Rica, Banco Nacional de Costa Rica, Banco de Costa
Rica, Banco Popular, Coopealianza, Clinica, Ebais, Colegios, Instituto Nacional de Seguros,
Instituto Mixto de Ayuda Social, MINAE, Bomberos, Cruz Roja, Polideportivo, las tres gasolineras

y Feria del Agricultor.

Los almacenes mas importantes para comprar se encuentran en la cabecera del distrito de
Buenos Aires entre los que se rescatan almacenes de abarrotes, librerias, linea blanca,
agropecuarios, ferreterias, restaurantes y sodas, bares, piscinas, ropa y zapatos, heladerias,
telefonia celular, marisquerias, aires acondicionados, talleres mecéanicos, Venta de pinturas,
carnicerias, farmacias, pizzerias, clinicas privadas, foto estudios, tiendas de ropa americana,
bazares, peluquerias, barberias, licoreras entre otros, lo cual provoca un flujo constante de
visitantes diario a esta cabecera incrementando el transito de carros, peatones, bicicletas,

motocicletas, buses.

Aunado a lo anterior, se encuentran las oficinas centrales de PINDECO, lo cual provoca una gran
movilidad a los diferentes centros de trabajo, tanto la empacadora ubicada en la ruta N 246, como
las oficinas centrales ubicadas en la ruta N.2; en esta ruta se tiene registro de mas de 200
bicicletas de transito diario.
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Provincia: Puntarenas
Canton: Buenos Aires
Principales Flujos de Transito

Leyenda \_\_S

A Instituciones Publicas y Privadas . Transporte (paradas de autobus, taxi, terminales, paradas de tren)
A Comercio ‘ Centros de salud (piblicos y privados)
A Sitios deportivos (polideportivos, plazas, gimnasios, canchas, otros) Centro para personas adultas mayores

@ Sitios de recreacion (parques, centros turisticos, salones comunales, otros) O Centros Educativos

‘ Centros religiosos

Figura 5. Sitios que generan flujo de personas y vehiculos en los distritos de Buenos Aires

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, abril de 2021.

Cuadro 7. Variables en el IGM asociadas a la RVC

Grado de cumplimiento de las metas ) . Condicién general de la
_ i Ejecucion de recursos o
propuestas para mejorar la red vial ) _ superficie de ruedo de la
destinados a la red vial
cantonal RVC en buen estado.
85,00% 2.616.775.774,45 24,00%

Fuente de datos: Evaluacion PAO 2020.

Como se puede observar en el cuadro 7, hay un grado de cumplimiento de 85%, de una ejecucion

Il evada a cabo en | a red vi gdaunqueehdatmse putle cahsiderar 2 .

bueno, el promedio de afios anteriores superaba el 90 %. Esto debido a una reestructuracion
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planteada por el Alcalde Municipal, la cual ha representado cambios en la estructura interna y en
la ejecucion de proyectos. Aunado a lo anterior se lleva a cabo durante el afio 2020 un proceso
de actualizacion de la red vial cantonal, en donde se ingresan 335 cédigos de caminos nuevos.
Estos no han sido intervenidos por esta municipalidad, incrementando la red vial en 442.59 km

en mal estado.

En este sentido, debido al ingreso de nuevos codigos de camino, incluidos por participacion
comunal, y que no han contado a la fecha con un tipo de intervencion, por lo cual su condicion
era mala al momento de incorporarlos al inventario vial cantonal, lo cual es evidente que afect6

la evaluacion en su condicion general de la superficie de ruedo.

La tarea fundamental en este caso es mejorar su estado actual a través de acuerdos de
coordinacién comunal que permitan en primera instancia, mejorar su condicion de transitabilidad,
sobre al considerar la importancia que juega para cada comunidad y el aporte que brinda al

desarrollo econdmico y social.

2.3. Indicadores econémicos del canton

Dentro de la gran riqueza del canton de Buenos Aires, se reconocen actividades comerciales,
mineras, agropecuarias, turisticas, indigenas, industriales y ganaderas que se identifican en el

cuadro 8.

Con respecto a los indicadores econdmicos, se observa un extenso comercio en la cabecera de
distrito, que obliga a los demas distritos a tener que estar en contacto directo con este. Se ubican
guebradores de material, a nivel agricola grandes extensiones del cultivo de pifia, existe también
produccion de cafia y una actividad turistica importante a nivel de turismo de montafia y de etnias
indigenas. Aunado a una belleza escénica, se enlistan los caminos involucrados en estas

actividades econdmicas.

En el caso de los distritos de Volcan y Brunka, se observa un proceso agricola marcado por la
pifia y la ganaderia; seguido por un desarrollo de explotacion, beneficio del recurso hidrico. Se
ubica en el distrito de Volcan una empacadora de pifia y produccién de jugos importante para el

sector. La actividad turistica se desarrolla en la comunidad de Santa Maria del distrito de Brunka.

La produccién de cafia se presenta con mayor intensidad en los distritos de Volcan, Brunka y
Buenos Aires. La cooperativa que desarrolla esta actividad econémica en el cantdn tiene su

Ingenio en el vecino cantén de Pérez Zeleddn, generando un transito pesado que circula por la
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ruta nacional N2 y varios caminos vecinales. Siendo un transito mayoritario en los meses de

diciembre, enero y febrero.

El turismo es una actividad en vias de crecimiento, en nuestro cantén, tanto el indigena, como el
tradicional. El indigena se desarrolla en el distrito de Boruca en donde se ubica museos, talleres
de artesanias, lugares de hospedaje, giras y una amplia gastronomia; incluyendo la comunidad
de Rey Curre, que cuenta con artesania, un museo a cielo abierto, tour, una amplia gastronomia.
En el caso de Potrero Grande, se ubican la comunidad indigena de Térraba, la cual cuenta con
todo lo demas, mas una infraestructura de hospedaje mas compleja. Cuentan con un volumen
de visitacion bastante alto. También se ubica en la comunidad indigena de Salitre, lugares de

hospedaje, tour, y una gran belleza escénica que genera un nivel de visitacion alto.

En el caso de los distritos de Pilas, Colinas y Changuena se caracterizan por la produccion de
granos, tubérculos, citricos y café con un nivel alto de transitabilidad en los caminos cantonales,

los cuales es importante que estén en buen estado para asegurar su adecuada comercializacion.

Cuadro 8. Principales actividades econémicas, segun distrito

Infraestructura asociada sitios Tipo de flujo
Actividad que genera
Distrito | econdmica (peatonal,
principal Nombre Categoria* Cédigo de camino vehicular, o
mixto)
Tiendas,
Buenos ) Casco Urbano )
) Comercio Bancos, 603038 Mixto
Aires Central
supermercados
Buenos o Quebradores ) ]
] Servicios Construccion 603173 Vehicular
Aires del Sur
Buenos
] Servicios MECO Construccion 603002 Vehicular
Aires
603026, 603002,
603049, 603181,
Buenos ] ]
Al Agricola PINDECO Pifia 603182, 603126, Mixto
ires
603195, 603193,
603191, 603197,
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Infraestructura asociada sitios Tipo de flujo
Actividad gque genera
Distrito | econdémica (peatonal,
principal Nombre Categoria* Cddigo de camino vehicular, o
mixto)
603194, 603185,
603038
603168, 603169,
603166, 603017,
603136, 603129,
603124, 603123,
603033, 603163,
603162, 603019,
Volcan, . 603159, 603164, )
Agricola PINDECO Pifia Vehicular
Brunka 603161, 603124,
603123, 603118,
603023, 603104,
603103,603102,
6030075, 603109,
603088, 603006,
603074
Volcan Agricola PINDECO Jugos 603074, 603129 Mixto
603006, 603059,
Volcén,
603077, 603017,
Brunka, ) .
Agricola Coopeagri Cafa 603136, 603137, Vehicular
Buenos
) 603033, 603049,
Aires.
603166, 603001
603009, 603048,
Potrero
) 603285, 603051, ]
Grande, Agricola PINDECO Pifa Vehicular
) 603292, 603287,
Biolley
603027,
Boruca, 603044, 603003,
Buenos Turismo Etnoturismo Cultural 603310, 625, Mixto
Aires, 603002, 603080,
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Infraestructura asociada sitios Tipo de flujo
Actividad gque genera
Distrito | econdémica (peatonal,
principal Nombre Categoria* Cédigo de camino vehicular, o
mixto)
Potrero 603049, 603008,
Grande 603063, 603021
) Ecoturismo - ) 603024 _
Volcéan Turismo o Ambiental Mixto
Comunitario
Buenos ) Turismo de ) 603041 )
) Turismo Ambiental Vehicular
Aires Montafia
Biolley, 603009, 603027,
Potrero ) 603037, 603051,
Turismo
Grande Turismo . Ambiental 603004, 603010, Vehicular
Ecolégico
y 603018, 603048.
Brunka

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, abril de 2021.

Es importante considerar que el cantén de Buenos Aires, aunque tiene una amplia produccién,
se ha visto limitado por la atencién de los caminos cantonales que funcionan como los principales
accesos. Se identifica que la produccion es llevada desde las fincas hasta centros de acopio en
las cabeceras de distrito y estos productos son trasladados hacia otros cantones por las rutas
cantonales que enlazan con las rutas nacionales, provocando un transito promedio diario mayor
en estas vias principalmente. Por lo que genera un mayor deterioro en la calzada y en los
puentes, ademas de ocupar un espacio mayor en la calzada para transitar. Este deterioro en los
caminos principales a las cabeceras de distrito provoca un tiempo de desplazamiento mayor,
generando pérdidas econdémicas en cuanto a la produccién agricola, deterioro en flotilla vehicular
y disminucién de visitantes a estas zonas, ademas de afectar el ingreso de vehiculos de

emergencias para la atencién de la poblacién en general.

Aunado a lo anterior, se establece la importancia de considerar las rutas internas que faciliten la
conectividad entre distritos que compartan una actividad econémica; situacién que se refleja en

el distrito de Biolley y Potrero Grande, en donde se llevan a cabo actividades econémicas de la
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empresa PINDECO, provocando un incremento de la poblacion ubicada en el sector, lo cual
obliga a prestar especial atencion a estas rutas para mantener su accesibilidad.

2.4. Percepcion del desarrollo socioecondémico en el cantén y su impacto

en la red vial cantonal

Buenos Aires esta dividido en tres sectores, los cuales son intersecados por rutas nacionales y
luego a sus principales poblaciones se llega por rutas cantonales. En el primer bloque se ubica
los distritos de Volcan, Brunka y Buenos Aires. La ruta nacional 2, es su principal via de
comunicacion hacia el centro de Buenos Aires y los cantones vecinos. De ahi se desprenden las

vias cantonales que comunican con las comunidades mas importantes de estos distritos.

El segundo Bloque es donde se ubican los distritos de Biolley, Potrero Grande y Changuena. La
ruta nacional 237 atraviesa estos cantones, y de ahi se desprenden las rutas cantonales que se

dirigen hasta las cabeceras de distrito y a sus principales comunidades.

El altimo Bloque es donde estén los distritos de Colinas, Pilas y Boruca, donde la ruta nacional
610 es su principal via de comunicacion, hacia la ruta nacional 2 que luego comunica a Buenos

Aires y a los cantones vecinos.

Se puede considerar que las principales vias son aquellas que conectan con las rutas nacionales
y con las cabeceras de distrito, también existen vias que internamente en los distritos comunican
las principales comunidades y luego estan las vias que comunican la produccién con los centros

de poblacion.

En el caso del casco urbano de Buenos Aires, es el mayor centro de poblacion donde se
concentra el comercio e instituciones publicas. Se denota que la mayor circulacion vehicular esta
concentrada en los alrededores del parque central, al norte se ubica el Colegio de Buenos Aires,
creando una movilizacién importante de personas caminando y en vehiculos. Al este se ubican
dos centros de concentracién de personas importantes que son el Liceo de Buenos Aires en

conjunto con la Clinica y la Escuela de Santa Cruz.

Es importante mencionar la gran necesidad que existe en lo que se conoce como el casco urbano
de Buenos Aires de establecer pasos peatonales con sus respectivos semaforos, lo cual implica
un estudio de la ruta 6-03-038, pues requiere sustituir trayectos de dos sentidos por un sentido.
Implica también el mejoramiento de aceras que se encuentran en mal estado, mejoramiento de
los escampaderos y que estos cuenten con iluminacion con el fin de hacer mas visibles a los

usuarios.
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2.5. Lared vial, riesgos socioambientales y conservacion de biodiversidad

Afectacion de vias por eventos naturales

Es interesante indicar que se ubican 113 caminos cantonales directamente afectados por eventos

naturales del cantdn, dentro de los principales distritos afectados se encuentra: Biolley, Brunka,

Buenos Aires, Changuena, Colinas, Pilas, Potrero Grande y Volcan. Los eventos ambientales

mas importantes se identifican sismo, inundacion y derrumbes. Se revisa la existencia de una

longitud de 61.77 km de afectacion por sismos, inundacion y derrumbes que afectan seriamente

la transitabilidad y en muchos casos quedan comunidades completamente aisladas, puentes

afectados, caminos destruidos entre otros.

Cuadro 9. Caminos afectados por eventos naturales en el cantén

Evento natural

Codigo de ' ' Longitud
camino Distrito Deslizamiento/ rgacion | Sismo afectada
Derrumbe PR (k)
603011 Biolley X
603027 Biolley X
603037 Biolley X
603064 Biolley X
603257 Biolley X
603259 Biolley X
603267 Biolley X
603268 Biolley X
603269 Biolley X
603272 Biolley X
603276 Biolley X
603285 Biolley X
603286 Biolley X
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Evento natural

Codigo de o - - Longitud

- Distrito Deslizamiento/ ndacia o afectada
N nundacion ismo (km)

603288 Biolley X

603289 Biolley X

603550 Biolley X

603559 Biolley X

603714 Biolley X

603044 Boruca X

603056 Boruca X

603314 Boruca X

603652 Boruca X

603018 Brunka X

603033 Brunka X

603039 Brunka X

603146 Brunka X

603148 Brunka X

603149 Brunka X

603154 Brunka X

603156 Brunka X

603002 Buenos Aires X X 4,20

603023 Buenos Aires X 1,90

603026 Buenos Aires X 0,40

603041 Buenos Aires X

603049 Buenos Aires X

603080 Buenos Aires X X 4,40
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Evento natural

Codigo de o - - Longitud
- Distrito Deslizamiento/ ndacia o afectada
N nundacion ismo (km)
603172 Buenos Aires X 1,40
603173 Buenos Aires X 2,40
603186 Buenos Aires X 1,50
603189 Buenos Aires X 1,20
603190 Buenos Aires X 3,20
603323 Buenos Aires X 1,70
603362 Buenos Aires X X 0,40
603363 Buenos Aires X
603364 Buenos Aires X X 1,70
603365 Buenos Aires X 1,00
603022 Chéanguena X X 0,30
603029 Chénguena X 1,30
603047 Chénguena X X 0,20
603066 Chéanguena X X 1,90
603069 Chéanguena X
603377 Chéanguena X
603378 Changuena X
603379 Changuena X
603639 Changuena X 0,57
603020 Colinas X 0,20
603030 Colinas X X 1,25
603053 Colinas X
603054 Colinas X
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Evento natural

. Longitud
Cdédigo de - ) )
_ Distrito Deslizamiento/ afectada
camino i ;
Inundacion Sismo (km)
Derrumbe
603055 Colinas X X 2,20
603062 Colinas X
603078 Colinas X
603083 Colinas X 2,70
603460 Colinas X
603742 Colinas X 1,80
603003 Pilas X X 1,20
603034 Pilas X 0,70
603119 Pilas X 1,70
603415 Pilas X 0,50
603452 Pilas X 1,70
Potrero
603004 X 0,30
Grande
Potrero
603009 X X 0,80
Grande
Potrero
603011 X 7,10
Grande
Potrero
603021 X 1,00
Grande
Potrero
603036 X 1,20
Grande
Potrero
603045 X 0,60
Grande
Potrero
603063 X 1,00
Grande
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Evento natural

. Longitud
Cdédigo de - ) )
_ Distrito Deslizamiento/ afectada
camino iz ;
Inundacion Sismo (km)
Derrumbe
Potrero
603202 X
Grande
Potrero
603207 X
Grande
Potrero
603217 X 0,80
Grande
Potrero
603218 X 2,60
Grande
Potrero
603222 X
Grande
Potrero
603223 X
Grande
Potrero
603229 X
Grande
Potrero
603332 X
Grande
Potrero
603337 X
Grande
Potrero
603338 X
Grande
Potrero
603341 X
Grande
Potrero
603343 X
Grande
Potrero
603344 X
Grande
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Evento natural

. Longitud
Cdédigo de - ) )
_ Distrito Deslizamiento/ afectada
camino iz ;
Inundacion Sismo (km)
Derrumbe
Potrero
603352 X
Grande
Potrero
603355 X 1,30
Grande
Potrero
603361 X 0,20
Grande
Potrero
603373 X 3,60
Grande
Potrero
603398 X
Grande
Potrero
603526 X 0,30
Grande
603017 Volcan X 0,20
603023 Volcan X
603074 Volcan X 0,20
603075 Volcan X 0,20
603114 Volcan X
603117 Volcan X 3,00
603118 Volcan X
603129 Volcan X 0,20

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, abril de 2021.
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Las principales afectaciones en el canton, producto de eventos naturales, corresponden a
inundaciones. Esto por el continuo desbordamiento de los rios Ceibo, Volcan, Guineal, Platanillal
y el Grande de Térraba; que en época de lluvia dafia seriamente las comunidades de Ujarras,
Volcan, Potrero Grande y Curre, respectivamente. Sus caminos son afectados con la pérdida de
sus capas de lastre por el arrastre del agua y el colapso de puentes y pasos de alcantarillas.

En el caso de Ujarras, en los ultimos afios se ha presentado grandes pérdidas en infraestructura
vial como el dafio en los caminos y el colapso de puentes. Esto sumado al riesgo de pérdidas de

la vida de sus habitantes que quedan incomunicados constantemente.

En el caso del rio Volcan, la comunidad de Volcan es la méas afectada ante las crecidas, poniendo
en riesgo la vida de las personas y las obras de infraestructura que se han construido en el lugar.
En Curre se tiene el problema del desbordamiento del rio Grande de Térraba, inundando la

comunidad y causando dafios en la infraestructura vial del lugar.

En la comunidad de Paraiso de Changuena, se ubica un area importante de deslizamiento, que
abarca el principal acceso a esta comunidad. El camino principal sufre de grietas importantes,

incomunicando totalmente a sus vecinos con la comunidad de la Casona.

La Municipalidad de Buenos Aires todos los afios invierte importantes recursos para minimizar
estos efectos, pero por medio de soluciones temporales, por lo que el problema no acaba y

pareciera incrementar afio tras afio.

PLAN VIAL QUINQUENAL DE CONSERVACION Y DESARROLLO
Péagina 62 de 417



MUNICIPALIDAD DE BUENGOS Al RES
DEPARTAMENTO DE GESTION VIAL

MUNICIPALIDAD DE
BUENOS AIRES
UNIDAD TECNICA DE
GESTION VIAL

Provincia: Puntarenas
Canton: Buenos Aires

Zonas Inundables, Reservas,
Fallas y deslizaminetos

P51 éreas_deslizamientos

[ Enlaces Buenos Aires

I Areas Inundables Buenos Aires
+—+ Fallas BUenos Aires

[ Areas Silvestres Buenos Aires

7.5 0 7.5 15 22,5 30 km
. = ]

Figura 6. Zonas inundables, reservas, fallas y deslizamientos

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, abril de 2021.

Rutas del canton asociadas a areas silvestres protegidas

El tipo de superficie que mayor se da es la superficie en pavimento en lastre, se impacta
directamente con el Parque Internacional la Amistad, Longo Mai, Rio General y Montafia del
Tigre. Las cuales se encuentran las categorias de Parque Nacional y Refugio Nacional de Vida

Silvestre. Se ubica una longitud de 13.83 km de caminos en estas Areas Silvestres Protegidas.
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Cuadro 10. caminos del cantén vinculados con areas silvestres protegidas (ASP)

i o Relacién con
Tipo de Superficie ASP .
. ASP Longitud
Cédigo de )
. involucrada
camino
MAC/TS/ (km)
Tierra | Lastre Ingreso | Aledafia Nombre Categoria*
Concreto
Internacional
603460 X X PN
La Amistad
Internacional
603290 X X ] PN
La Amistad
Internacional
603288 X X PN
La Amistad
Internacional
603009 X X ] PN
La Amistad
603024 X Longo Mai RVS 5,6
603059 X X X Longo Mai RVS 0,93
603099 X X Longo Mai RVS 0,6
603134 X X Longo Mai RVS 0,9
603088 X X Rio General RVS 2,4
603006 X X X Rio General RVS 1,5
603096 X X Rio General RVS 0,3
603102 X X Rio General RVS
Montafia de
603077 X X ) RVS 1,6
El Tigre

* PN = Parque Nacional, RVS = Refugio Nacional de Vida Silvestre.

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, abril de 2021.

Como se habia indicado anteriormente, el cantén de Buenos Aires tiene una extension de
2.384.22 km?, de los cuales el 52% corresponde a areas de proteccién o comunidades indigenas.
Esta situacion se refleja con mayor claridad en el caso de las areas silvestres protegidas si se

toma como base el cuadro 10, en donde se puede observar como estés areas abrazan el canton
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destacandose en primera instancia el Parque Internacional la Amistad hacia el norte, mientras
gue hacia el sur Piedras Blancas y Térraba-Sierpe, los cuales estan conectadas por los enlaces
7,9y 11 que facilitan el acceso de la fauna a estas areas.

Los refugios de vida silvestre en el noroeste del cantén son Longo Mai, en donde existe toda una
comunidad con el mismo nombre, Rio General y Montafia del Tigre, el cual posee un enlace que

lo comunica directamente con el Parque Internacional la Amistad.

En la salvaguardia ambiental son de especial relevancia, al ser elementos importantes de tomar
en cuenta en el desarrollo y mejoramiento de los caminos cantonales. Al realizar esta primera
identificacion de las areas silvestres protegidas vinculadas con la red vial, permite tomar en

cuenta las medidas ambientales existentes en el pais para propiciar un desarrollo sostenible.
Rutas del canton vinculadas con enlaces entre areas silvestres protegidas

Se ubican en este caso 31 caminos cantonales que interfieren con enlaces entre Areas Silvestres
Protegidas, la superficie de rodamiento de estos caminos es en lastre, y como se vera en el

cuadro 11 todos los caminos intersecan los enlaces.

Cuadro 11. caminos que interfieren con enlaces entre Areas Silvestres Protegidas (ASP)

; o Relacion con | |gentific Lalg/hy
Cédigo Tipo de superficie d
enlace ador del | o
de involuc Requerimiento
; enlace
camino | Tje | Las | MAC/TS/Con | Inters | Paral (c6digo) rada
rra | tre creto eca ela (km)
Sefializacién, pasos
603275 X X 9 1,20 ]
aéreos y terrestres
Sefializacion, pasos
603027 X X 9 1,20 ]
aéreos y terrestres
Sefializacion, pasos
603064 X X 9 0,60 i
aéreos y terrestres
Senfalizacion, pasos
603273 X X 9 0,40 ]
aéreos y terrestres
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_ . Relacion con | |gentific Longitu
Cédigo Tipo de superficie d
enlace ador del | -
de involuc Requerimiento
) enlace
camino | Tje | Las | MAC/TS/Con | Inters | Paral (c6diga) rada
rra | tre creto eca ela (km)
Sefializacion, pasos
603267 X X 9 0,90 ]
aéreos y terrestres
Sefializacion, pasos
603277 X X 9 0,40 i
aéreos y terrestres
Sefializacion, pasos
603269 X X 9 0,50 )
aéreos y terrestres
Sefializacion, pasos
603257 X X 9 3,50 ]
aéreos y terrestres
Sefializacion, pasos
603259 X X 9 0,60 ]
aéreos y terrestres
Sefializacién, pasos
603043 X X 9 1,60 ]
aéreos y terrestres
Sefializacién, pasos
603042 X X 9 1,20 ]
aéreos y terrestres
Sefializacién, pasos
603012 X X 9 0,70 .
aéreos y terrestres
Sefializacién, pasos
603029 X X 9 0,30 ]
aéreos y terrestres
Sefializacion, pasos
603421 X X 9 1,20 ]
aéreos y terrestres
Sefializacion, pasos
603422 X X 9 1,80 ]
aéreos y terrestres
Senfalizacion, pasos
603677 X X 9 0,90 ]
aéreos y terrestres
Senfalizacion, pasos
603656 X X 9 1,00 ]
aéreos y terrestres
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_ . Relacion con | |gentific Longitu
Cédigo Tipo de superficie d
enlace ador del | -
de involuc Requerimiento
) enlace
camino | Tje | Las | MAC/TS/Con | Inters | Paral (c6diga) rada
rra | tre creto eca ela (km)
Sefializacion, pasos
603693 X X 9 1,00 ]
aéreos y terrestres
Sefializacion, pasos
603427 X X 9 1,70 i
aéreos y terrestres
Sefializacion, pasos
603154 X X 11 55 )
aéreos y terrestres
Sefializacion, pasos
603149 X X 11 45 )
aéreos y terrestres
Sefializacion, pasos
603018 X X 11 4,2 )
aéreos y terrestres
Sefializacién, pasos
603144 X X 11 0,5 .
aéreos y terrestres
Sefializacién, pasos
603140 X X 11 0,6 ]
aéreos y terrestres
Sefializacién, pasos
603147 X X 11 0,5 i
aéreos y terrestres
Sefializacién, pasos
603152 X X 11 1 i
aéreos y terrestres
Sefializacion, pasos
603010 X X 11 0,7 ]
aéreos y terrestres
Sefializacion, pasos
603138 X X 11 1 ]
aéreos y terrestres
Senfalizacion, pasos
603150 X X 11 11 i
aéreos y terrestres
Senfalizacion, pasos
603035 X X 11 2,4 ]
aéreos y terrestres
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. - Relacion con | |gqentific Longitu
Cédigo Tipo de superficie q
enlace ador del | | o
de | involuc Requerimiento
i enlace

camine | Tie | Las | MACITS/Con | Inters | Paral | (codigo) rada

rra | tre creto eca | ela (km)
603168 X X 11 06 Sefializacion, pasos

’ aéreos y terrestres.

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, abril de 2021.

Como se puede observar en el cuadro 11, en su totalidad los caminos intersecan todos los
enlaces existentes entre las areas silvestres protegidas identificadas. Se ubican dos enlaces
importantes, uno en el distrito Brunka, otro en el rio Cafias y comunidades vecinas y otro en el
distrito Biolley afectando el rio Canasta y rio Coto, viéndose afectados por las comunidades de

Altamira, El Carmen, alto Sabalo, Bajo Coto, asi como el principal acceso a este distrito.

En el caso del distrito Brunka se ve afectado este enlace con las comunidades de Santa Marta,
Socorro, Guadalajara, San Rafael, Santa Rosa y Santa Maria. Como se observa, se encuentra

afectado este enlace por el acceso principal a este distrito de gran importancia para el sector.

Percepcidn de los riesgos ante desastres y conservacion de biodiversidad

asociados a la red vial

Tomando en cuenta el comportamiento historico de las atenciones por emergencias en el cantén
y su situacion ciclica, se visualiza la necesidad de identificar la razon real que ocasiona las
afectaciones y tratar de definir medidas de mitigacion gque tomen en cuenta procesos de
reforestacion de las cuencas y obras de contencién para proteger la inversion vial. Esto implica

desarrollar acciones de prevencion en materia ambiental.

La conservacion de biodiversidad no ha estado presente en la planificacién vial del cantén. Dado
el andlisis llevado a cabo se ve la pertinencia de empezar a desarrollarlo con el fin de reducir
también los efectos negativos que en materia de atencién de emergencias se presentan en el
cantdn todos los afios en las mismas zonas, por falta de previsién e incorporacién de planes de
prevencion ambiental, con el fin de mitigar los dafios que se provocan en la inversion vial

cantonal.
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3. Capitulo Ill. El estado de la Red Vial Cantonal

La Red Vial Cantonal (RVC), es la red de calles y caminos publicos que no forman parte de la
Red Vial Nacional y cuya administracion es responsabilidad municipal en lo que corresponde a
gestion vial, entendida ésta como el conjunto de obras o0 acciones necesarias, para alcanzar una
meta de conservacion, mantenimiento rutinario, mantenimiento periédico, mejoramiento,
rehabilitacién o construccion vial. En donde se debe hacer un proceso planificado y evaluado,

con participacion de los usuarios que responda al qué hacer, donde, en qué forma y cuando.

De ahi se justifica el conocer el estado de la RVC que facilite esa toma de decisiones, a traves
de los inventarios y evaluaciones de activos viales, para la caracterizacion de la RVC,
conocimiento de la cantidad y estado de los puentes, asi como los activos viales

complementarios.

Por tal motivo este capitulo tiene el objetivo de hacer una presentacion clara y amplia de la
situacion actual de la RVC tomando todos esos elementos Técnicos y Sociales que faciliten el
proceso de toma de decisiones al jerarquizar las calles y la utilizacion de los fondos publicos en

el cantén de Buenos Aires.

3.1. Inventario y evaluacién de activos viales

Para llevar a cabo un proceso adecuado de toma de decisiones en la intervencion de los caminos
gue permitan asegurar la transitabilidad, es importante contar con datos que no sean aislados,
sino que permitan generar una base de datos estructurada y actualizada que facilite entender la
realidad de la red vial cantonal actual. Esto implica un ejercicio de seguimiento, evaluacién y
analisis continuo de la informacidon generada en gestion vial, que permita validar la calidad de los

datos generados y su pertinencia en el proceso de toma de decisiones.

La existencia de inventarios y evaluaciones de activos se convierte en un elemento fundamental
para concretar las necesidades y concomitantes existentes, para atender las problematicas viales

a nivel cantonal de una forma acertada y oportuna
Red de caminos cantonales

Como ya se ha indicado anteriormente, el cantéon de Buenos Aires posee una red vial cantonal
de 1943.64 km convirtiéndola en la tercera red cantonal mas extensa de caminos a nivel pais,

pasando a ser el activo principal de la Municipalidad de Buenos Aires.
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De tal forma que estos caminos como activos principales, adquieren una relevancia
impostergable para el municipio, privilegiando de esta forma la funcion de atender las
necesidades de desplazamiento de las personas y mercancias de un distrito a otro.

Para el analisis actual de la informacion que se esta llevando a cabo para definir las
caracteristicas y condicién de la red vial cantonal, se dispone de la actualizacion de la red vial
cantonal que se llevé en el afio 2020, con el fin de que fuera insumo para realizar el Plan Vial
Quinquenal de Conservacion y Desarrollo 2022-2026.

Para levantar la informacion se utilizé obligatoriamente los inventarios del MOPT indicados en el
Decreto 38578-MOPT, esté informacion se presentd ante la Secretaria de Planificacién en enero
del 2021.

El proceso de Actualizacion de la Red Vial Cantonal se llevé a cabo por contratacion y tomo
aproximadamente 9 meses de trabajo continuo sin interrupcion, el cual se llevaban reuniones
constantes tanto técnica como comunales con el fin de ir validando la informacion, los datos
generados eran analizados y discutidos con los Consejos de Distrito, Asociaciones de Desarrollo,
Comités de caminos y demas grupos organizados. También se realizaban presentaciones al
Concejo Municipal cada vez que se finalizaba un distrito, con el Departamento de Desarrollo
Urbano y al interno del Departamento de Gestion Vial. Como buena préactica se participa en el
levantamiento de los inventarios en campo y se brindé seguimiento en todo momento, es
importante mencionar que la empresa a cargo de este proceso nunca estuvo a la libre y siempre
existié buena disposicion para realizar ajustes en el proceso. Un dato importante de mencionar
es que el trabajo se llevé a cabo respetando el Decreto N°32454-C, articulo 1°, que indica:
Declarese el cantdn de Buenos Aires de la provincia de Puntarenas como Region de las Culturas
Aborigenes de Costa Rica; por tal razon en acatamiento de este Decreto se llevé a cabo un
proceso de validacion de la informacién en forma separada de la poblacién no indigena que
facilito la atencion de sus necesidades de desplazamiento de las personas y mercancias de un
lugar a otro, cada comunidad indigena cuenta tanto con su Red de Caminos como con su Hoja

cartogréafica de la identificacion y ubicacion de sus rutas.

Al igual que las comunidades indigenas, cada uno de los distritos de este cantén cuenta con su
red vial distrital y hojas cartograficas debidamente validados por los actores sociales beneficiarios
de estos procesos de accesibilidad. Es importante mencionar que se llevé a cabo un proceso
ordenado en donde se dividid el cantdn de Buenos Aires en tres sectores: Sector A: Volcan,

Brunka, Buenos Aires; Sector B: Boruca, Pilas, Colinas, y Sector C: Changuena, Potrero Grande
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y Biolley. Se defini6 que se trabajara por distrito y una vez finalizado, analizado y validado con
los actores sociales se iniciaba con el siguiente distrito, esto facilité los procesos de planificacion,

ejecucion, control y evaluacion.

Se dispone de capas cartogréaficas de la Red Vial Cantonal, los analisis de longitudes de caminos

se basan en sistemas de informacién geogréfica.
Inventario y evaluacion de la RVC

El Cantén de Buenos Aires cuenta con una Red Vial Cantonal de 1943.64 km distribuidos en 759
codigos debidamente inscritos y aceptados por acuerdo municipal.

Los tipos de superficie de ruedo de los pavimentos que existen en el Cantén son Carpeta
Asféltica, Tratamiento Superficial Bituminoso, Concreto, Lastre y Tierra.

El tipo de superficie de ruedo mas comun que existe es Lastre y Tierra. Dentro de la condicion
caracteristica de los caminos que poseen un mismo tipo de estructura se ve influenciado por la
movilidad de la poblacion a través de centros poblacionales, productivos, cabeceras de distrito,

instituciones publicas, empresas entre otras.

Tipo de superficie de ruedo (km)
2753 34,21Km;
Kmil% 2% 1,59Km;
' 0% m Asfaltico
m Concreto
Granular
898,65Km; :
a6% 98L67Km; Tierra
51%
mTSB

Figura 7. Tipo de superficie de ruedo (Km)

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, mayo de 2021.

Como se puede observar en la figura 7 con respecto a la superficie de ruedo se puede ubicar
superficies de asfalto, concreto, granular, tierra y tratamiento superficial bituminoso (TSB), se

puede ver que los porcentajes mayores corresponden a un 51% en lastre y un 46% en tierra.
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El canton de Buenos Aires es atravesado por las siguientes Rutas Nacionales: Ruta N°2 con
78,520 km con tipo de superficie en asfalto, Ruta N 237 con 28,435 km con tipo de superficie en
asfalto, Ruta N°246 con 2,805 km con tipo de superficie en asfalto, Ruta N 610 con 15 km con
tipo de superficie en lastre y la Ruta N°625 con 41,610 km con tipo de superficie en lastre. En
total suman 167,115 km.

Estas rutas nacionales son importantes en el comportamiento vial del cantdn: la Ruta N 2 cruza
el cantdn y permite el transito del canton de Pérez Zeleddn al canton de Osa, facilitando que los
distritos de Volcan, Brunka, Buenos Aires conecten con ésta para facilitar su movilidad al centro
del distrito de Buenos Aires y a los demas cantones del sur, es una ruta rapida que se encuentra
en perfecto estado. Asimismo, esta Ruta nacional N 2 conecta la Ruta N 625 que permite
conectividad a los distritos de Boruca, Pilas y Colinas tanto con Buenos Aires como con el cantdn
de Pérez Zeleddn y Osa, que es donde la poblacion de Pilas accede a consulta médica en la
Clinica. La Ruta N 246 conecta el centro de Buenos Aires con la Ruta N 2 y es la principal ruta
de acceso al llamado casco urbano de Buenos Aires, en donde se concentra todo el comercio,
industria, servicios, direcciones regionales, gobierno local, mercado, clinica, parada de buses y
mas. La Ruta N 237 conecta los distritos de Changuena, Potrero Grande y Biolley, y ademas el

principal acceso que conecta el cantdn de Buenos Aires con el cantén de Coto Brus.

Como se observa, toda la movilidad del cantdn se ve influenciada por estas rutas nacionales a
las cuales los distritos conectan y sobre las cuales se desarrollan todas las actividades

econdmicas, sociales, educacionales, comerciales, atencionales, entre otras.

Cada distrito cuenta con su ruta principal que los conecta a través de la Ruta N 2 para facilitar su
movilidad, en este sentido se encuentran estructurados por centros poblacionales importantes
gue oscilan entre los 2500 y 3000 habitantes, se puede decir que existe un tipo de transito de

paso que se caracteriza hacia otras localidades y dentro del canton durante todo el dia.
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Figura 8. Rutas Nacionales en el canton de Buenos Aires

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, abril de 2021.

En la Figura 8 se visualiza las rutas nacionales mencionadas, y la conectividad y movilidad que

permiten en el cantén de Buenos Aires.

Como se observa, todos los distritos se distribuyen en forma ordenada al margen de las rutas
nacionales indicadas, facilitando la movilidad a través de estas rutas que ahorran en su mayoria
mucho tiempo, y proporcionan todas las actividades cotidianas de la poblacion a través de la
identificacion de las rutas cantonales importantes que permiten el ingreso a estas rutas rapidas
sobre todo la Ruta N°2.

Los caminos cantonales se concentran en centros poblacionales, cuando se habla de densidad
de caminos se hace una identificacion importante en la cabecera del Distrito de Buenos Aires
gue es donde acceden todos y se establece la coordinacién del transporte publico de todo el
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canton. Con respecto a la longitud de caminos los distritos con la mayor cantidad de kilébmetros
son Buenos Aires y Potrero Grande.

Cuadro 12. Resumen general de la red vial del cantén y su estado-Afio 2021

Longitud del estado del camino (Km) Total
Superficie
Excelente | Bueno | Regular | Malo Pésimo (Km)
Carpeta
) 2,87 19,66 4,77 5,36 1,56 34,21
Asfaltica
Tratamiento
o 0,00 23,18 2,18 1,47 0,71 27,53
Superficial
Concreto 0,23 0,32 0,00 0,00 1,04 1,59
Lastre 0,31 148,77 335,33 230,88 266,38 981,67
Tierra 13,64 16,20 88,58 191,33 588,90 898,65
Total 17,05 208,12 430,85 429,04 858,59 1943,65

Fuente de datos: Departamento de Gestién Vial, Municipalidad de Buenos Aires, abril de 2021.

Como se observa en el cuadro 12, la longitud de caminos con Carpeta Asfaltica es de 34,21 km,
la mayor cantidad de ellos, aproximadamente 19.66 km se encuentran en buen estado; con
respecto a Tratamientos Superficiales se registra la existencia de 27.53 km en donde la mayoria,
aproximadamente 23.18 km se encuentra en estado Bueno; con respecto a la superficie de ruedo
de concreto estos fueron construidos hace varios afios por el proyecto Hidroeléctrico el Diquis
para un total de 1.59 km; en superficie de ruedo en lastre se tienen 981.67 km de los cuales
335.33 km se encuentran en regular estado y 148.77 km en buen estado, en tierra se ubica la
mayor cantidad de kilbmetros registrandose 898.65 km de los cuales 588.90 km se encuentran
en pésimas condiciones segun lo establecido por el MOPT, a través de las boletas de inventarios
vigentes. En este caso para definir el Estado del camino se analiza la condicion del drenaje y la

condicién de la superficie de ruedo.

Estas ultimas (tierra en pésima condicién) en gran medida se explica por la cantidad de cédigos

nuevos que ingresaron a engrosar la red vial cantonal, los cuales eran rutas existentes que no
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estaban codificadas y que a la fecha no han recibido ningun tipo de atencién por parte de la

Municipalidad.

Estado superficie de ruedo (km)

215,56Km
11%
m Bueno
m Malo
Regular

Figura 9. Estado superficie de ruedo (Km)
Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, mayo de 2021.
Con respecto al estado de la superficie de ruedo de los caminos se puede identificar segun la
figura 9, que el 68% (1329.06 Km) corresponde al mayor porcentaje siendo en este caso el estado

malo, rescatamos entre Bueno y Regular un 32% (399.03 Km; 21% y 215.56 Km; 11%) del total

de todos los caminos existentes en el canton.

6278 Estado de camino (km)

Km; 3%
198,9Km;
10%

Regular
H Malo

m Bueno

Figura 10. Estado de Camino (Km)

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, mayo de 2021.
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La calificacion del estado del Camino es obtenida a partir de la condicion de la superficie de ruedo
y el estado de los drenajes, con una ponderacion del 25% y el 75% respectivamente, seguin
criterios establecidos por el MOPT, en este caso congruentemente con el gréafico anterior al tener
el mayor porcentaje en drenajes malos, en un estado de caminos en estado malo de un 87%, se
ubica en este caso un 13% de caminos en estado Buenos y Regular.

Caracterizacion de la RVC

Con respecto a la descripcion de la red vial cantonal se presenta elementos interesantes de
analizar como el transito promedio diario, indice de viabilidad Técnico Social, caminos de interés
segun la actividad que se desarrolla en su entorno y, congestion vial que permiten tener una idea

general con respecto a la Red Vial Cantonal.

En este caso el Transito Promedio Diario consiste en la mediciéon de la cantidad y tipo de
vehiculos que transitan por una ruta, facilitando establecer de esta forma el tipo de superficie de
ruedo que mas se adapta a la ruta, en el caso de Buenos Aires se considera alto 200 o mas

vehiculos por dia, media 50-199 vehiculos diarios y baja de1-50 vehiculos diarios.

Cuadro 13. Rangos de Transito Promedio Diario para el cantén de Buenos Aires

Bajo 1-50
Medio 51-199
Alto 200 y mas

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, junio 2021.

Distribucion del TPD (km)

139,20Km
9%

300,87Km

20% m Alto

E Bajo
Medio

1055,74Km
71%

Figura 11. Distribucién del TPD (Km)

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, mayo de 2021.
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La distribucion del Transito Promedio Diario (TPD), es un indicador muy importante de transito
de vehiculos por los caminos cantonales y nacionales, en este caso se ubica un 9% como alto
es decir presente en 139.2 km de la red actual, en el caso de un TPD medio este se ubica en un
20% es decir presente en 300.87 km y en el caso de un TPD bajo se ubica el mayor porcentaje

en un 71% es decir presente en 1055.74 km.

El indice de Viabilidad Técnico Social permite comparar comunidades con respecto a procesos
de desarrollo social y econémico, y conocer el nivel alcanzado, Estos IVTS (indice de Vialidad
Técnico Social) se ubican en altos de 80 a 90, medios de 70 a 80 y bajos de 60 y menos. Este
indice sirve para determinar la importancia relativa de una calle o camino dentro de un cantén,
distrito o region, de condiciones similares. El IVTS se calcula con base en la informacién
recopilada mediante el inventario socioecondmico. La cuantificacion de cada uno de los criterios
ahi considerados permite la obtencién de un indice relativo entre 0 y 100, que indica el grado de
importancia de la via. Entre mayor es el indice, mayor importancia reviste el camino o calle en

estudio.

Accesibilidad a servicios basicos (Km)

289,30Km
| 15% Centro de salud y

educativo

m Centros educativos o d
salud

E Ruta de transporte
publico

m Otros sitios de interés
22,60Km

1%

Figura 12. Accesibilidad a servicios basicos (Km)

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, mayo de 2021.

Con respecto a la accesibilidad a servicios basicos segun se ve en figura 12 existe un 15% que
brinda acceso a centros de salud y educativos, se cuenta con un 22% que brinda acceso a
centros educativos o de salud, y un 62% que brinda acceso a otros centros de interés a nivel
distrital y comunal.
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154,12Km;
10%

165,06 10%

259,00
Km;17%

276,11Km;
18%

Poblacion Beneficiada (Km)

H Alta

H Baja
Media
Muy Alta

® Muy Baja

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, mayo de 2021.

Figura 13. Poblacion Beneficiada (Km)

En todas las rutas se puede identificar poblacién beneficiada, en ese caso se presentan

porcentajes muy similares, aunque se puede identificar un porcentaje alto de un 10% de

poblacién beneficiada baja, muy alta en un 17%de poblacion beneficiada, media en una 18% de

la poblacién beneficiada, Baja en un 17% de la poblaciéon y muy baja en un 45% de la poblacién

beneficiada.

Cuadro 14. Poblacién beneficiada (viviendas/Km)

Poblacidon Beneficiada [vivendas{km])

Menosde 10
10 viviendas Muy Baja
De10a2d
24 Viviendas Baja
De2d 250
50 viviendas Media
D50 5100
100 viviendas Alta
Maz de 100
1000 viviendas Muy Alta

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, mayo de 2021.
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Actividad Turistica (Km)

136,30Km;
7% = Bajo / Nulo
Alta
396,79Km; o Media

20%

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, mayo de 2021.

Figura 14. Actividad Turistica (Km)

Con respecto a la actividad turistica en el canton se le ha estado dando mucha importancia como

una estrategia que ayude a sacar adelante el cantén de Buenos Aires a través de actividades

turisticas que toman en cuenta las comunidades indigenas, la naturaleza, el recurso hidrico, y

los diferentes tipos de turismo existente que se encuentran en proceso de registro y

georreferencia. Actualmente se cuenta con el decretoN 9335 Dec | ar ac i

Desarroll o

Turzstico del Di str it oAurdje seBubiguk Lne y

n de

73% de Turismo bajo, se cuenta con un 27% de turismo que se encuentra alto y medio y en

proceso de desarrollo. Por tal motivo se desarrollan iniciativas como la incorporacion de un

profesional en turismo en la Municipalidad de Buenos Aries y el desarrollo de una propuesta de

la Ruta del Agua, con el fin de potenciar la visitacion y reconocimiento de rutas por mejorar, para

asegurar el éxito de la propuesta desarrollada en forma conjunta con el INDER (Instituto Nacional

de Desarrollo Rural).
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Nivel de Produccion (Km)

301,88Km;

15% m Bajo / Nulo

Media

m Alta

650,27Km;
34%

Figura 15. Nivel de produccion (Km)

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, mayo de 2021.

Una de las condiciones muy importante que tiene el Canton con respecto a la produccion es que
se evidencia en todas partes su existencia, en este caso porcentualmente se ubica un 85% su
nivel de produccion entre alto y medio. En este caso alto de un 51% y medio de un 34%. Se ubica

un 15% de produccién bajo.

Nivel de Comercio (Km)

263,34Km
130 Alto

m Bajo / Nulo

® Medio

Figura 16. Nivel de comercio (Km)

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, mayo de 2021.
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La comercializacion de los productos del canton se ve afectada por el estado actual de los
caminos, aun cuando se pudo evidenciar en el grafico de produccion que esta es alta, es
importante asociar los datos con los de este grafico de comercializacion en donde se da un
porcentaje de un 16% de comercializacién contra un 71% de un nivel de comercializacién bajo o
nulo. Mucho se puede deber a que se desarrolla mucho la agricultura de subsistencia y la
personas cultivan lo que se comen a nivel de agricultura y carne, lo cual se evidencié con el

manejo del Programa Nacional de Empleo en el Cantén de Buenos Aires 2015-2019.
Puentes cantonales

En el Cantdn de Buenos Aires se registra un total de 110 puentes los cuales fueron inventariados

con la actualizacion de la Red Vial Cantonal en el afio 2020.

Existe una cantidad grande de puentes en el canton, ubicados en todos los distritos y evaluados
cada uno por separado en la boleta respectiva del MOPT; es importante indicar que la
informacion presentada permite analizar y visualizar la situacién actual de los puentes en el
cantén lo cual posibilita gestionar la atencion de estos en términos de mantenimiento,

rehabilitacién o sustitucion de manera técnica y justificada para asignacion de recursos publicos.

Con el fin de presentar un resumen de la situacion de los puentes, se presenta los siguientes

graficos que a grandes rasgos explica la situacion actual de los mismos.

Longitud de Puentes

6
6%

= Om-6m

m6ma llm
11ma 20m
21ma 30m

= Mayor a 30m

42
38%

Figura 17. Longitud de puentes

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, abril de 2021.

PLAN VIAL QUINQUENAL DE CONSERVACION Y DESARROLLO
Péagina 83 de 417



MUNICIPALIDAD DE BUENOS Al RES
DEPARTAMENTO DE GESTION VIAL

Como se observa en la Figura 17, los puentes fueron clasificados en 5 rangos segun su longitud,
para lo cual se presentan los datos porcentuales y reales. En el primer rango de 0-6 m se ubica
el 6%; en el segundo rango de 6m-11 m se encuentra el 26%; en el tercer rango de 11m i 20m
se encuentra 38% siendo este es rango mas importante y donde se ubican la mayor cantidad de
puentes; en el cuarto rango de 21 m-30 m, se ubica el 11%, en cuanto al quinto rango mayores

de 30mse ubica el 19% del total de los puentes.

Tipo de estructura de Puentes
1

1%

m Concreto
H Acero
Madera

m Otros

Figura 18. Tipo de estructura de Puentes.

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, abril de 2021.

Segun se muestra en la Figura 18 que muestra el tipo de estructura, se observa que el 69% son
de concreto y corresponde a la mayor ponderacion de la cantidad total; el 19% de puentes tiene
una estructura en acero; se cuenta con un 11% de puentes que tienen una estructura en madera;
a lo anterior se cuenta con 1% de puentes gue tienen una estructura diferente a las demas. Estos
son puentes construidos con concreto en sus bastiones, pero en su superestructura se instalo un

chasis de vagon de ferrocarril.
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1 Condicion de Puentes

2 1%
8 20 9
8% 9%
" = Satisfactoria
Regular
Deficiente
\ 60 = Seria
58%
= Alarmante

= Riesgo inaceptable

Figura 19. Condicién de Puentes

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, abril de 2021.

Se presenta en la Figura 19 la condiciéon de los puentes, situacion sumamente importante de
tomar en cuenta ya que afecta la transitabilidad, y si éste no es seguro se corre el riesgo de dejar
comunidades incomunicadas afectando sus actividades sociales y econémicas. En este caso de
la cantidad total de puentes solo el 1% esta en condicion satisfactoria, en condicion regular se
cuenta con un 9%, en estado alarmante, se tiene un 8% el total de los puentes, lo cual preocupa
pues el canton de Buenos Aires esta intervenido por muchos rios y quebradas10. En condicion
seria se cuenta con un 22% lo cual lleva a la necesidad de valorar estas estructuras y en riesgo

inaceptable se cuenta con un 2%.
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Activos viales complementarios

En el caso de los demas activos que componen la infraestructura vial del canton, entre ellos:
sefializacion vial, estructuras de drenaje y contencidn, aceras, entre otros, existen, pero no estan

inventariados.

En el caso de la sefalizacién se han hecho esfuerzos por realizar sefializacion vertical y
horizontal en el distrito 1 de Buenos Aires casco urbano, Distrito Volcan, Brunka, Boruca,
Chéanguena, en donde el problema principal esta dado por el robo, destruccion y falta de un plan
de reposicion y mejora de las sefiales que superan su vida util. Esta actividad se ha realizado
bajo la modalidad de contratacién. Con respecto a las aceras es importante realizar el inventario
pues hay varias que se encuentran en mal estado y existen tramos importantes de cambiar y
acondicionar, en este caso se ubica aceras en el centro de Buenos Aires, Volcéan, Sta. Eduviges,

Sta. Marta, Ceibo, Barrio Mena, Potrero Grande.

Lo referente a sistemas de drenajes (pasos de Alcantarillas) estos se han estado construyendo
desde el 2004 a la fecha en todos los distritos, y si bien no se ha realizado un inventario y
evaluacion detallada de los mismos, si se cuenta con informacién general sobre su estado

obtenida de los formularios de inventario de los caminos.

Estado de los Drenajes (km)

78,5Km
4% 253,79Km
13%

= Bueno
Regular

m Malo

Figura 20. Estado de los Drenajes (Km)
Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, mayo de 2021.
Los proyectos de rehabilitacién tienen que ver con el direccionamiento de las aguas y la

adecuada disposicion de las mismas con el fin de mitigar los dafios que se puedan provocar en

los caminos entendidos por alcantarillas, cabezales, cunetas, canales de salida entre otros, en
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este caso se puede observar que en el caso del Canton de Buenos Aires el Estado de los
drenajes se encuentra en un 83% en mal estado y un 17% entre bueno y regular, siendo este el
principal problema que presenta la Red Vial Cantonal.

Analisis funcional de la infraestructura vial cantonal

La infraestructura vial tiene por objetivo permitir desplazamientos de un lugar a otro de las
personas y mercancias de manera segura, es importante indicar que estas redes de caminos a
considerar en el Plan Quinquenal satisfacen las necesidades de los ciudadanos. Con el fin de
responder a las necesidades de movilizacion de la poblacion, se ha realizado una jerarquizacion
de los caminos de la RVC que facilite la comprension de la dinAmica de conectividad y movilidad.
En este Sentido se ha establecido tres tipos de vias: A, B y C. Segun el Cuadro 15 las Tipo A
son todas aquellas rutas de la RVC que son la arteria principal de acceso de cada distrito y que
conecta con la Ruta N°2 u otras rutas nacionales, y que facilite la conexién con los Tipos B que
comunican a los poblados, comunidades, sectores productivos, turisticos, educativos entre otros,

y en el caso de Tipo C corresponden a aquellos que van a fincas, y/o parques hacionales.

Cuadro 15. caracteristicas de las categorias A, By C.

Entorno urbano \ Entorno rural
Vias Tipo A
Flujo continuo de transito y mayor volumen Conectan cabeceras de distrito con el distrito
de vehiculos central y entre ellas
Vias para transporte publico y de carga Penetracion o conexion de zonas de
produccién agricola, industrial o turismo
Principales vias de ingreso y salida del area Vias troncales que conectan con la RVN o
urbana (la atraviesan de forma transversal y sirven de rutas alternas
longitudinal)
Sirven de conexion con la RVN o de rutas Vias troncales que unen con otros cantones
alternas a estas
Vias Tipo B
Vias que distribuyen el trénsito y permiten Conectan las cabeceras de distrito con otros
movilidad dentro del casco urbano poblados del distrito
Volumen de transito medio Conectan a vias primarias y distribuyen el
transito en la zona de influencia
Vias Tipo C
Vias residenciales Conectan a fincas o zonas despobladas
Conectividad limitada Caminos locales con limitada conectividad

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, mayo de 2021.

Las personas se movilizan al interno de sus distritos a través de las rutas tipo A, y a través de las
Rutas Tipo By Tipo C se organizan para acceder a los lugares de interés, esta dinamica funciona
para todo el cantén, y en el caso de las comunidades indigenas funciona igual, ya que las rutas
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identificadas con Tipo Ay B le facilitan el transito al interno de sus comunidad y al externo de la
misma, posibilitando el acceso al comercio con la cabecera del distrito 1.

Jerarquia (km)

mA
A B
450,68Km
23% c
C B
1113,68Km 379,29Km

57% / 20%

Figura 21. Jerarquia de la red vial cantonal

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, mayo de 2021.

El entronque con las rutas nacionales agiliza la movilidad y el tiempo de viaje se disminuye.
Existen muchas personas que son poseedoras de automoviles, motociclos, cuadriciclos, busetas,
y bicicletas que son los principales medios de transporte familiar; para las personas que no
poseen medio de transporte privado, se cuenta con el sistema de transporte publico, el cual
brinda servicio diario y a cada distrito minimo dos veces al dia, y en otros casos mas. Al igual
gue ciertas comunidades, muchas veces se utiliza el sistema mixto, es decir se viaja en bus una
parte del trayecto, y en un punto especifico la familia espera y recoge en el medio de transporte
familiar que se posea; el contar con la Ruta N°2 es muy beneficioso pues asegura un transito de

buses constante cada hora.

Como se indicé anteriormente, todas las rutas son mixtas en el cantén, es decir son usadas por
vehiculos y peatones. En el caso de la cabecera de cantdn de Buenos Aires, sobre red vial
nacional se registra un transito de bicicletas que supera las 300 por dia entre trabajadores de la
Empresa PINDECO, recreacién, clases que ameritan una atencién especial, por lo que seria de
utilidad valorar la posibilidad de una ciclovia que brinde seguridad y mayor capacidad de

movilidad a la poblacién que utiliza este medio de transporte.

Dadas las caracteristicas de la infraestructura vial es importante desarrollar caminos integrales

e inclusivos, es decir, que permitan condiciones de movilizacién seguras y confortables para
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todos los usuarios de la via tomando en cuenta que existen conductores de vehiculos

automotores, peatones, ciclistas, entre otros.

Dentro de la metodologia, l6gica y supuestos empleados por la Gestion Vial tanto para reconocer
tanto los principales sitios que atraen a la poblacion, como los corredores principales que se
utilizan comunmente, jugé un papel importantisimo el conocimiento del sector y la ubicacion de
los principales centros de visitacion, asi como las actividades recreativas y lugares de reconocida

importancia para el esparcimiento.

Entre los supuestos se puede mencionar, que existen condiciones de seguridad ciudadana aptas
para caminar, el nivel delictivo es mucho menor que en otros cantones, existe iluminacion,
longitud de trayectorias cortas, y presencia de atracciones socioeconomicas a lo largo del

corredor.

El hospital es un punto importante identificado como eje del corredor peatonal y para facilitar el
transito se construyd una acera con cumplimiento de la Ley N°7600 que asegura un transito

seguro con iluminacién y que actualmente es el mas usado.

Los trayectos identificados responden a las condiciones de existencia de acera y toma en cuenta
la ruta mas segura por lo cual los peatones los prefieren. Como se indicé la cabecera del distrito
central de Buenos Aires es muy visitada por todos habitantes de todos los distritos por lo cual se

establecen trayectos funcionales y seguros.

Los peatones tipicos del cantén son nifios y nifias, adolescentes, hombres, mujeres, y adultos
mayores, es decir es mayoritariamente mixto. Aca se incluye la poblacién con discapacidad, este

tipo de categoria de usuarios se aplica a todos los corredores identificados.

Es importante mencionar que se definieron corredores peatonales principales que se componen
también por secciones de tramos de vias nacionales, por lo cual es importante establecer
relaciones con el MOPT/CONAVI para realizar intervenciones integrales que permitan dar
continuidad en las trayectorias preferidas por los peatones, como lo son las rutas Nacionales 246
y 610.

Para presentar los datos de cada corredor peatonal principal de manera resumida, se utiliza el

siguiente cuadro 16.
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Codigos ) ) ) ) » ;
Nombre o Longitud Flujo Existencia | Intervencion | Usuario
Distritos de -~
Corredor ) (m) peatonal aceras general tipico
camino
Colegio B.A. Buenos ) ) Mantenimient _
} ) 603038 1600 Continuo Si Mixto
Clinica Aires 0
Clinica - Buenos ) ) Mantenimient _
) ) 603038 900 Continuo Si Mixto
Liceo B.A. Aires o]
Clinica - )
Buenos ) Drenajes y .
Escuela i 603038 1200 Continuo No ) Mixto
Aires Construccion
Santa Cruz
Clinica - )
) Buenos ) ] Drenajes y .
Ebais La ) 603038 1000 Continuo Si o Mixto
» Aires Construccion
Pinera
Parque - Buenos ] Drenajes 'y )

) ) ] 603038 1000 Continuo No ] Mixto
Polideportivo Aires Construccion
Polideportivo | Buenos ] Drenajes 'y .

) ] 603038 600 Continuo No ] Mixto
- Cementerio Aires Construccion
Colono - ]
Buenos ] Drenajes y )
Escuela ] 603038 150 Continuo No ] Mixto
Aires Construccion
PINDECO
Ruta 2 - La
Luz del
Buenos | 603183 _ _ Drenajes y .
Mundo - A 1000 Continuo Si Const = Mixto
ires onstruccion
Escuela San 603184
Carlos

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, mayo de 2021.
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Segun Cuadro 16 se identifican 8 corredores peatonales importantes de movilizacion de la
poblacién, con una longitud total de 7,45 km, y para los cuales priva el criterio de conectividad
peatonal, pues fueron definidos como los mas seguros para que los peatones los usen. Sin

embargo, en algunos no existen aceras lo cual implica la tarea de iniciar con el disefio de estas.

MUNICIPALIDAD DE
BUENOS AIRES
UNIDAD TECNICA DE
GESTION VIAL

Provincia: Puntarenas
Canton: Buenos Aires
Principales Corredores Viales
Casco Urbano Buenos Aires

500 . 750 1000 m
e

Distrito Codigo Longitud
1 | Colegio B.A. - Clinica Buenos Aires | 603038 1600
2 | Clinica - Liceo B.A. Buenos Aires | 603038 900
3 | Clinica - Escuela Santa Cruz Buenos Aires | 603038 1200
4 | Clinica - Ebais La Pifiera Buenos Aires | 603038 1000
5 | Parque - Polideportivo Buenos Alres | 603038 1000
6 | Polideportivo - Cementerio Buenos Aires | 603038 | 600
7 | Colono - Escuela PINDECO Buenos Aires | 603038 150
8 | Escuela San Carlos- La Luz del Mundo - Ruta 2 | Buenos Aires | 603183184 | 1000

Figura 22. Corredores peatonales Casco Urbano del canton de Buenos Aires

Fuente de datos: Departamento de Gestion Vial, Municipalidad de Buenos Aires, mayo de 2021.
Resumen del estado y funcionamiento de la RVC

La red vial cantonal de Buenos Aires es una de las més extensas del pais, en donde predomina
los caminos rurales con superficie de ruedo en lastre y tierra, y que en general presentan una
mala condicion, con sistemas de drenajes insuficientes o en mal estado y falta de sefializacion

vial.
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Con una distribucién de la poblacién en 9 distritos en su mayoria rural, con una amplia zona
productiva y diversa que va desde café, cafa, frijoles, maiz, tubérculos, citricos, ganaderia,
artesanias, actividad turistica entre otros, con presencia de microclimas y topografias diferentes,
asi como tipos de terrenos.
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4. Capitulo IV. Marco de politica institucional en materia de gestion
vial

El marco de politica en materia de gestion vial es la base para orientar las decisiones respecto a
las intervenciones y las inversiones prioritarias dentro del canton. Es la herramienta basica para

la toma de decisiones en materia vial.

La base para el marco de politicas son los resultados de los andlisis realizados a partir de los

hallazgos del diagnéstico econdmico, social, ambiental e ingenieril.

Para la definicién del marco de politicas viales cantonales, se considera el marco estratégico
municipal (misién, vision y lineas estratégicas) como orientacion respecto a la propuesta de
desarrollo para el cantdén, de manera tal que se procure la correspondencia con la planificacién

vial. Ademas, las politicas se agruparan en los siguientes componentes:

Conservacion y desarrollo de los activos viales

Seguridad vial

Conservacion ambiental y reduccion del riesgo de desastres

Fortalecimiento de capacidades de las unidades responsables de la gestion vial
Participacién ciudadana

Género y derechos humanos

Para su construccion, se valoran factores criticos del diagndstico obtenidos en el resumen de las
percepciones econémico, social, ambiental e ingenieril. Seguidamente, se visualiza las
relaciones con distintos atributos del diagnéstico, por ejemplo, tipo de superficie, jerarquia,
actividades productivas, dinamicas de flujo (vehicular y peatonal), conectividad, condiciones

ambientales (conservacion, riesgo) u otros relevantes para la red vial y el desarrollo del cantén.
Las politicas deben ser claras, concisas y especificas, con sus respectivas metas e indicadores.

La participacion del Concejo Municipal continla en este capitulo con la orientacién de la Junta

Vial Cantonal.
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4.1. Mision, visién y lineas estratégicas

Se incorpora la misién y vision municipales, asi como las lineas estratégicas, de forma que sean

vinculantes para la formulacion de las politicas viales cantonales.

Mision de la Municipalidad de Buenos Aires:

i Somos erno logab doinprometido con sus habitantes, que propicia el didlogo entre sus
ciudadanos y organizaciones, respondiendo de manera efectiva a las necesidades del canton, a
través de la prestacion de servicios publicos de calidad, logrando asi un desarrollo humano

sostenibleo.

Vision de la Municipalidad de Buenos Aires:

iSer un gobierno | ocal | 2der que mediante el trab
sostenible, logrando de esta manera concretar los objetivos que se propone en beneficio de sus

habi t ant es, a trav®s del buen uso de | os recur sos,

Lineas estratégicas municipales:

Desarrollo Institucional Municipal
Equipamiento Cantonal

Medio Ambiente

Ordenamiento Territorial
Desarrollo Social

Desarrollo Econémico Local
Servicios Publicos

Infraestructura Vial

4.2. Politicas viales cantonales

ElI concepto de Apol2ticad aplicado al Plan Vial Qu

comao:
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Es el instrumento normativo de mas alta jerarquia aprobado por el Concejo
Municipal, que contiene el conjunto de directrices generales, que, por su
vinculacion, guian tanto a los diferentes actores del canton, Junta Vial Cantonal,
Unidad Técnica de Gestién Vial Municipal y al personal municipal, en las
acciones de gestion para la implementacion del Plan de Conservacion,
Desarrollo y Seguridad de la Red Vial Cantonal (MOPT, 2017).

El departamento de Gestién Vial de la Municipalidad de Buenos Aires es el responsable de
realizar, mediante procesos participativos en los cuales se involucren actores internos y
comunales, el Plan Vial Quinquenal de Conservacion y Desarrollo que va a permitir dirigir los

procesos de planificacion en gestion vial en el periodo 2022 al 2026.

Para tal efecto, se realiz6 una programacion de actividades comunales para validar con los
distritos y las comunidades indigenas del canton, el proceso seguido tomando en cuenta: mapa
diagndstico cantonal, normativa, equipo, instrumentos de planificacion, inventario de la red vial
digitalizado, inventario de activos, mapas de riesgo CNE, rutas de enlace ASP, ubicacién de
actores claves para las consultas, y aplicacion del sistemas de informacion geografica para la

elaboracion de los mapas a utilizar en las consultas.

El proceso de consulta comunal se llevo a cabo del 24/06/2021 al 07/07/2021, definiendo con
anterioridad los actores sociales claves que participarian en las consultas, se llevaron a cabo 16

consultas comunales, 9 en cada cabecera de distrito y 7 en comunidades indigenas.
PROPUESTA DE POLITICAS GENERALES

Cuadro 17. Marco de Politicas en Gestion Vial Cantonal

Componente Politica Meta Indicador

Conservacion y | 1. Mantener el buen estado de | Mantener en buen estado | Cantidad de kilometros
Desarrollo de |los caminos tipo A del canton |67,11 km y en Regular|de caminos tipo A del
activos viales |considerando todos sus|estado 262,88 Km de|cantén que se

componentes (Superficie de | caminos tipo A del cantdn. | mantuvieron en buen y

ruedo, sistema de drenaje, regular estado.

cunetas, sefalizacion) y

realizando intervenciones

técnicamente apropiadas
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Componente

Politica

Meta

Indicador

2. Mantener en buen estado de

transitabilidad los caminos
tipos B y C del canton, dando
prioridad a los de mayor IVTS y

TPD, y los que dan acceso a

zonas prioritarias para el
desarrollo del cantén
(agricolas, ganaderas,

turisticas comerciales y otras).

Mantener en buen estado
5,26 km, y en Regular
estado 24,36 Km de
caminos tipos B y C del
canton, dando prioridad a
los de mayor IVTS y TPD,
y los que dan acceso a
zonas prioritarias para el
del

ganaderas,

desarrollo cantoén
(agricolas,

turisticas comerciales y

Cantidad de kildmetros
de caminos con mayor
IVTS y TPD que fueron
intervenidos durante el

periodo del plan.

otras).
3. Intervenir aceras cercanas|Construir 800 metros|Cantidad de metros
de centros de poblacion vy |lineales de aceras |lineales de aceras

puntos de concentracién de
del

cantdén, mejorando ademas los

alta movilidad peatonal

sistemas de aguas pluviales.

cercanas a centros de

poblacioén.

durante el periodo.

4, Intervenir puentes
relacionados con las
actividades productivas del

cantén o que conecten centros

de poblacién del canton.

Construir 1 puente y 16
Alcantarillas de Cuadro en
caminos relacionados con
las actividades
productivas del cantén en

los cinco afios.

Cantidad de puentes y
Alcantarillas de Cuadro
intervenidos  durante

los cinco afios.

5. Fortalecer el mantenimiento
vial por estandares por medio

de microempresas locales.

Intervenir 45 km por medio
de mantenimiento vial por
estdndares a cargo de

microempresas locales.

Cantidad de km de
caminos que recibieron
mantenimiento vial por
estandares con
de

microempresas locales

participacion
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Componente Politica Meta Indicador
durante el periodo del
plan.

6. Mejorar las condiciones del | Intervenir 67 km con | Cantidad de kilbmetros
sistema de drenajes de las vias | sistemas de drenajes | intervenidos con

tipo A, By C del canton.

subterraneos (pasos de
alcantarillas) adecuados y

funcionales

sistemas de drenajes
en el periodo del plan
del 2022-2026.

Seguridad Vial

7. Mejorar las condiciones de

Sefalizar 19,16 Km de las

Cantidad de kildbmetros

(considera la|seguridad vial que brinda la|rutas con mayores TPD o |intervenidos de rutas
movilidad infraestructura vial cantonal, |zonas urbanas | con mayores
segura y |especialmente en puntos de |incorporando la | accidentes de transito
sostenible) mayor  accidentabilidad y|sefializacién requerida. incorporan
riesgo. sefalizacion
requerida.
Conservacion |8. Contemplar  en las | Incorporar en los|EI  100% de los

ambiental y
reduccion del
riesgo de
desastres

intervenciones de la red vial la
conservacion del ambiente y la
del

reduccion riesgo ante

desastres.

proyectos Financiados por
MOPT-BID y el IFAM la
del

ambiente (ejemplo: pasos

conservacion
de fauna, sefalizacion).

Contemplar en los
proyectos Financiados por
MOPT-BID y el IFAM la
reducciéon del riesgo ante

desastres.

proyectos MOPT-BID y

financiados por el

IFAM de inversion vial

contemplan la
conservacion del
ambiente. Porcentaje

de nuevos proyectos
de inversion vial que
contemplan la
reducciéon del riesgo

ante desastres.
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Componente Politica Meta Indicador
Fortalecimiento |9. Consolidar una estructura | Actualizar el Organigrama. | Cantidad de
Organizacional |organizacional que facilite los|Contar un Manual de|documentos,
de la wunidad procesos de coordinacion y|Funciones. Contar un|manuales,
responsable de | colaboraciéon en Gestion Vial. [Manual de  Puestos. | reglamentos, software
la Gestion Vial Contar un Manual de|durante el periodo

procedimientos, 2022-2026.
Actualizacion de  los
Reglamentos internos.

Incorporar Sistemas de

informacién  geogréafica.
Incorporar Sistemas de

control.

Participacion

10. Promover la participacion

Una Rendicién de Cuentas

Cantidad de eventos

ciudadana de diferentes grupos de la|Anual, donde se incluya a |relacionados con la
comunidad en los procesos de |todos los grupos afines a|gestion vial
gestion vial, que facilite manejo |la  Gestiéon  Vial. Dos | desarrollados durante
de la informacién, promocion, | reuniones al afio con los | el periodo del plan.
movilizacién, organizacion, | Concejos de Distrito para
concientizacion, evaluar el desempefio de
concienciacion, coordinacion, |los proyectos en los
colaboracion, participacion, | distritos.
rendicion de cuentas, control
social y evaluacion en los
proyectos viales.
Género y | 11. Incorporar condiciones que | El 100% de los proyectos | Porcentaje de
derechos respondan a las necesidades|de corredores peatonales |intervenciones que
humanos de los diversos grupos del|y proyectos financiados |responden a las
cantbn (mujeres, personas |por el MOPT-BID | necesidades de los
jovenes, personas adulto-|responden a las | diversos grupos del
mayores, personas con | necesidades de los | cantén (mujeres,
discapacidad, personas | diversos grupos del canton | personas jovenes,
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Componente Politica Meta Indicador
indigenas) en las | (mujeres, personas | personas adulto-
intervenciones de la | jovenes, personas adulto-| mayores, personas
infraestructura vial que facilite | mayores, personas con|con discapacidad,

desarrollar procesos internos |discapacidad, personas | personas indigenas).
de sensibilizacion sobre el |indigenas).
enfoque de género y la
seguridad vial.

4.3. Conservacion y desarrollo de los activos viales

Se ubican aceras Unicamente en los distritos de Volcan, Brunka, Buenos Aires, Potrero Grande,
en el caso de la Cabecera del distrito de Buenos Aires se observan que son seguras y responden
a una movilidad segura, en el caso de otros sitios son angostas, no facilitan el transito de
personas con algun tipo de discapacidad sobre todo en Brunka. Se ve la necesidad de revisar la
necesidad de aceras en las cabeceras donde se da mayor flujo peatonal y pensar como unir
trayectos que comunican escuelas, colegios, area comercial, parques, plazas de futbol, salones

comunales, EBAIS, CENCINAI, museos entre otros existentes en el canton.

Existen en el cantdén 110 puentes y casi ninguno permite un paso peatonal seguro, otros son muy
angostos y no se contemplé en su disefio el paso peatonal, situacién que ha sido tomada en
consideraciéon por parte de Gestion Vial en los ultimos disefios de pasos menores y puentes a
nivel cantonal. Carecen en su mayoria de demarcacion vertical que permita en el caso de los
angostos mejorar su seguridad vial (sefiales puente angosto, chevron, delineadores, peso que

soporta, ceda entre otros).

Tomando en cuenta que el transporte publico utiliza 22 km del total de la red vial cantonal en su
mayoria es seguro, pero existen caminos angostos que pueden provocar algun tipo de riesgo o
inseguridad al transitar, ya que no toma en cuenta pasos peatonales seguros o por la condicién

de su superficie de ruedo pueda incrementar la posibilidad de accidentabilidad.
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4.4. Participacién ciudadana

Por acuerdo del Concejo Municipal, se estableci6 como mecanismos de coordinacion a nivel de
las comunidades y seguimientos de los proyectos, la figura del Consejo de Distrito por lo cual se
ordena que ellos se encargan de la convocatoria y custodia de documentacion; por tal razén se
mantienen informados transmiten la informacion a los grupos comunales. Esta decision ha sido
en gran parte tomada por el tema de la pandemia y aplicacién de protocolos contra el COVID19.
En este caso el departamento de Gestion Vial programa, coordina y mantiene enterado a los
consejos para que estos convoquen o bien comuniquen. Al hacer la consulta a la poblacién si
reciben la informacién de manera oportuna relacionada con los proyectos de infraestructura vial
indican no conocer la informacion, aunque se ha tratado de involucrar a las personas que se ven

afectadas directamente por la obra gris a realizar.

Lo anterior, ya que tradicionalmente, antes de la pandemia, se acostumbraba a hacer una reunién
de pre-inicio en el sitio de construccion con participacion del empresario a cargo de la obra por
contratacion, o bien si es por administracion el ingeniero e inspector a cargo del proyecto, esto
para definir los alcances y presupuestos de lo proyectado hacer, y se tomaban elementos de
mejora y coordinacion con los representantes de las organizaciones y comunidades. En este

caso el medio mas importante sigue siendo las reuniones presenciales para comunicar.

Dentro de los principales espacios de participacion ciudadana se estable el Concejo Municipal,
Consejos de Distrito, Sesiones de Junta Vial, Asambleas y reuniones con las Asociaciones de
Desarrollo Integral y reuniones y sesiones de trabajo e informacion gestados por Gestion Vial
Municipal. También a través de Promocién Social por teléfono, correo, presencial, notas, atencion

de consultas, giras comunales existen espacios que facilitan la participacién social.

Se considera que reactivar las reuniones de pre-inicio de los proyectos, y que estas se lleven a
cabo en las mismas comunidades donde se van arealizar las obras, aseguraria una participacion
mayor, y no que lo realice Unicamente el consejo de distrito, sino también el departamento de
Gestion Vial, por medio de Promocién Social y manejando listados auxiliares de actores sociales

gue facilite su ubicacién y convocatoria en forma paralela al consejo de distrito.

Actualmente si se gestionan espacios de capacitacion en infraestructura vial que se llevan a cabo
con la modalidad aprender-haciendo, por distrito y tomando por separado las comunidades
indigenas en temas de actualizacion de la red vial, mantenimiento manual, seguridad vial,
fiscalizacion comunal de obras o control social, entre otras que permiten que las personas

participen.
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4.5. Géneroy derechos humanos

Tomando en cuenta el nivel de seguridad ciudadana existente todavia en las rutas del canton se
puede afirmar que se puede transitar a pie de manera segura, siempre y cuando no se tenga
ningun tipo de problema como discapacidad o sea una persona adulta mayor, ya que existen
rutas muy angostas que dificultan el transito de los peatones y los vehiculos, mas cuando estos
son de carga pesada o autobuses.

Como se puede ver anteriormente los proyectos viales no responden a todas las necesidades de
la poblacion, existen elementos de Movilidad Segura que tienen que desarrollarse para realizar
un proceso mas inclusivo y que tome en cuenta todos los grupos de la poblacién en su disefio

vial.

Existen grupos poblacionales que tienen algun tipo de discapacidad, y adultos mayores con
problemas de funcionalidad social que demandan de atencién para asegurar una movilidad
segura en las calles, y valorar los disefios inclusivos necesarios para mejorar la calidad de vida

de esta poblacion.
4.6. Seguridad vial

Al elemento de la seguridad vial es muy importante que se le brinde un mayor desarrollo, aunque
se ha realizado un gran esfuerzo por sefializar vertical y horizontalmente, es evidente que se le
ha dado mucha importancia al casco urbano de Buenos Aires, y algunos distritos como Volcan,
Brunka, Changuena, Potrero Grande, Boruca la parte central, que se ha enfocado en sefiales de
escuelas, velocidades, demarcacién de puentes, curvas, reductores, nifios en la via, animal-
sefales, maquinaria pesada entre otras. Sin embargo, es importante darle importancia a la
ubicacién de los principales pueblos sobre todo para facilitar el ingreso y salida de los turistas,

proveedores, servicios, comercio entre otros.

4.7. Conservacion ambiental y reduccion del riesgo de desastres

Como se analiz6 anteriormente el canton de Buenos Aires esta afectado por situaciones de
riesgo como inundaciones, fallas tecténicas, deslizamientos, enlaces y areas silvestres, que en
muchas ocasiones provocan pérdida de caminos, gran acumulacién materiales, imposibilidad de
transito por fuertes corrientes, arboles en la via, tendidos eléctricos sobre la via que afectan

severamente la transitabilidad por horas y a veces dias.
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Estos eventos naturales afectan en forma negativa el transporte y la comercializacion de los
productos provocando muchas veces pérdidas de la cosecha por no poder trasladarla a los

puntos de comercio, incrementando el proceso de endeudamiento de los productores locales.

Resultados Generales
Con respecto a la conservacion y desarrollo de los activos viales, es evidente que no se
toma en cuenta el estado ni la existencia de las aceras y mucho menos su mantenimiento
en la planificacion de Gestion Vial, misma situacién sucede con el estado de los puentes
existentes, necesidades de puentes nuevos, pasos peatonales que asegure un paso
seguro tanto para peatones como para vehiculos. Aunado a lo anterior el estado de los
caminos en su disefio no contempla al peatén, transporte publico y transito de vehiculos
de emergencias en todas sus vias y por lo general estas vias son angostas.
La participacion ciudadana se ha visto afectada seriamente por la pandemia del 2020 al
2021, por tal motivo no se puede informar a toda la poblacién con respecto a los proyectos
de infraestructura vial, por tal motivo se utilizan medios como WhatsApp, llamadas
telefénicas, notas periodisticas en el Periddico Enlace, pagina de Facebook de la
Municipalidad, el consejo de distrito funciona como enlace con la organizacién comunal
distrital. Con respecto a los espacios se cuenta con las reuniones comunales de pre-inicio
de los proyectos, sesiones de los consejos de distrito, sesiones del Concejo Municipal,
Asambleas de las Asociaciones de Desarrollo, reuniones de las Asociaciones de
Desarrollo y en el caso de algunas organizaciones sesiones virtuales. Es importante
propiciar el desarrollo de capacitaciones en material vial segun los proyectos y hormativa
existente en las areas de los proyectos y segun demanda de la poblacion beneficiada.
En lo relativo a género y derechos humanos, aunque se pueda pensar que se puede
transitar a pie de manera segura es evidente que los proyectos viales no responden a las
necesidades de todas las personas sean mujeres, personas jovenes, personas adultas
mayores, personas con discapacidad o personas indigenas, no se ha considerado la
necesidad de la movilidad segura y se ha pensado mas en la persona que conduce un
vehiculo mas que en los peatones y sus necesidades.
La seguridad vial ha sido un elemento que no se le ha dado la importancia relevante que
tiene en asegurar caminos claros de transitar para la poblaciéon y que les permita
movilizarse en forma segura en el cantdn. No se consideran sefalamientos con
indicaciones que faciliten a la poblacién propia o ajena llegar a las comunidades, transitar

con orientacién en la red vial cantonal, asi como la reglamentaria que facilite conocer
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curvas, pendientes, velocidades maximas, pasos angostos, escuelas debidamente
sefalizadas, puentes debidamente sefializados, problemas de derrumbe entre otros.

Dentro de la conservacion ambiental y reduccion del riesgo de desastres, en primera
instancia se tiene que los eventos naturales afectan los caminos cantonales evitando el
paso tanto de personas como de vehiculos teniendo un efecto negativo en el transporte
y la comercializacion de productos dentro del canton como hacia los cantones vecinos.
En la parte de conservacién ambiental se reconoce la gran cantidad de enlaces de paso
de vida silvestre y areas de amortiguamiento del Parque la Amistad que amerita un trato
especial en gran medida por existir vias que invaden estas area provocando una
afectacion directa sobre las especies existentes y de paso a la mano de una serie de
Areas de inundacion, deslizamientos, fallas que afectan directamente las vias obligando
a realizar una planificacion diferente en estos casos y prever los recursos necesarios para

su atencion.

Finalmente, se realiza una sintesis que destaca la vinculacién del marco estratégico municipal

con las politicas viales cantonales formuladas; lo cual se resume en el Cuadro 18.
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Cuadro 18. Alineacion del marco estratégico municipal con las politicas viales cantonales

través de la

a través

del

Mision Vision Lineas Componen Politicas
estratégicas tes
asociadas
ASomos |fAsSer Desarrollo Conservaci Mantener el buen estado de los caminos tipo A del
gobierno gobierno local | Institucional 6n y cantoén, considerando todos sus componentes (superficie
local lider que | Municipal Desarrollo de ruedo, sistema de drenaje, cunetas, sefializacion) y
comprometid | mediante el de activos realizando intervenciones técnicamente apropiadas.
0 con sus | trabajo en _ _ viales
habitantes, equipo Equipamiento Mantener en buen estado de transitabilidad los caminos
gue propicia | promueva el Cantonal tipo B y C del Cantén, dando prioridad a los de mayor
el dialogo | desarrollo IVTS y TPD, y los que dan acceso a zonas prioritarias
entre sus | humano Medio para el desarrollo del cantén (agricolas, ganaderas,
ciudadanos y | sostenible, Ambiente turisticas, comerciales u otras).
organizacion | logrando de
€s, esta  manera _ Intervenir aceras cercanas en centros de poblacion y
respondiend | concretar  los Ordéna.mlento puntos de concentracién de alta movilidad peatonal del
0 de manera | objetivos que | Territorial cantén, mejorando ademas los sistemas de aguas
efectiva a las | se propone en pluviales.
necesidades | beneficio de
) Desarrollo
del cantén, a | sus habitantes,
Social
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prestacion

de servicios

publicos de
calidad,
logrando asi

un desarrollo
humano

sosteni

buen uso de
los recursos,
humanos,

tecnolégicos y

financi

€

Desarrollo
Econdémico

Local

Servicios

Publicos

Infraestructura
Vial

Seguridad
Vial
(considera
la movilidad
segura y

sostenible)

Conservaci
6n
ambiental y
reduccion
del riesgo
de

desastres

4.

Intervenir puentes relacionados con las actividades
productivas del canton o que conecten centros de
poblacién del canton.

Fortalecer el mantenimiento vial por estandares por

medio de microempresas locales.

Mejorar las condiciones del sistema de drenaje de las

vias tipo A, B Y C del cantén.

Mejorar las condiciones de seguridad vial que brinda la
infraestructura vial cantonal, especialmente en puntos de

mayor accidentabilidad y riesgo.

Contemplar en las intervenciones de la red vial la
conservacion del ambiente y la reduccién del riesgo ante

desastres.

Consolidar una estructura organizacional que facilite los

procesos de coordinaciéon y colaboracion en Gestion Vial.
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Fortalecimie
nto
Organizacio
nal de la
unidad
responsable
de la

Gestion Vial
Participaci6
n ciudadana
Género vy

derechos

humanos

10.

11.

Promover la participacion de diferentes grupos de la
comunidad en los procesos de gestion vial, que facilite
manejo de la informacion, promocion, movilizacion,
organizacion, concientizacion, concienciacion,
coordinacion, colaboracion, participacion, rendicion de
cuentas, control social y evaluacién en los proyectos

viales.

Incorporar condiciones que respondan a las necesidades
de los diversos grupos del cantdén (mujeres, personas
jévenes, personas adulto-mayores, personas con
discapacidad, personas indigenas) en las intervenciones
de la infraestructura vial que facilite desarrollar procesos
internos de sensibilizacion sobre el enfoque de género y

la seguridad vial.

Fuente de datos: Resumen Plan Estratégico Municipal, 28 de agosto del 2012.
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5. Capitulo V. Propuesta de atencion integral de los activos viales

cantonales

El marco de politicas definido anteriormente con participacién comunal sirve como base para
identificar los criterios de priorizacién, escenarios, presupuestos y propuestas a utilizar para la
ejecucion del Plan Quinquenal de Conservacion y Desarrollo, en donde la priorizacién es

considerada el de mayor importancia para la Municipalidad de Buenos Aires.

5.1. Criterios y priorizacién de caminos

Relacion de las Politicas con los criterios de priorizacion.

Como se sabe, la priorizacion refiere a la importancia del camino -en términos de conectividad y
acceso a centros de poblacion, comercio (entre otros)-, el estado del sistema de drenajes, el tipo
y estado de superficie de ruedo, el IVTS otorga un valor numérico derivado de factores sociales

e infraestructurales y el TPD cuantifica las unidades de transporte que transitan por la via.

A patrtir de la informacion brindada en el diagndstico general de la Red Vial Cantonal y del proceso
participativo realizado para formular las politicas de este plan, se logré identificar variables de la

RVC y asignarles una ponderacién para priorizar las vias

Debe indicarse que si bien ambos procesos tuvieron la participacién de actores distintos (UTGV
y miembros del Concejo Municipal, respectivamente), hubo una tendencia a la convergencia de
criterios respecto a los mencionados por los(as) asistentes a la consulta comunal para la
formulacion de las politicas del Plan Vial Quinquenal de Conservacion y Desarrollo. Se excluye
de este analisis las politicas transversales que no necesariamente aportan informacion para

realizar priorizacién de caminos.
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Cuadro 19. Relacién entre politicas y criterios de priorizacion de caminos

Politica

Atributo del
Asociado

Diagnéstico

Justificacion

1. Mantener el buen estado de los caminos
tipo A del canton considerando todos sus
de

sistema de drenaje, cunetas, sefializacion)

componentes  (Superficie ruedo,
y realizando intervenciones técnicamente

apropiadas

Jerarquia, TPD, Condicién de
la superficie de ruedo.

Se da priorizacion a la
jerarquia, en conjunto

con la cantidad de
vehiculos y estado de la

superficie de ruedo.

de

transitabilidad los caminos tipo B y C del

2. Mantener en buen estado

cantén, dando prioridad a los de mayor

TPD, IVTS,

Condicion de la superficie de

Jerarquia,

ruedo, Poblacion beneficiada

Se prioriza de acuerdo

con su jerarquia,

cantidad de vehiculos,

IVTSy TPD, y los que dan acceso a zonas |y  Produccién,  Turismo, | cantidad de habitantes y
prioritarias para el desarrollo del cantdén | Comercio. nivel de produccion.
(agricolas, ganaderas, turisticas

comerciales y otras).

3. Intervenir aceras cercanas de centros de | Accesibilidad a  servicios | Se analizan los
poblacion y puntos de concentracion de | basicos, Comercio, Poblacion | principales  corredores

del

mejorando ademas los sistemas de aguas

alta movilidad peatonal canton,

pluviales.

beneficiada.

peatonales y se prioriza
segln la concentracidén
de de

servicios basicos,

instituciones

comercio y cantidad de

habitantes.

4 Intervenir puentes relacionados con las
actividades productivas del cantén o que

conecten centros de poblacién del canton.

Jerarquia, TPD, poblacién

beneficiada, Produccion.

Se analiza los principales
puentes y se prioriza de
acuerdo con su jerarquia,
cantidad de vehiculos,
cantidad de habitantes y

nivel de produccion.
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. Atributo del Diagndéstico L
Politica ) Justificacion
Asociado

5. Fortalecer el mantenimiento vial por|Jerarquia, IVTS, Condicion|Actualmente se trata de
estandares por medio de microempresas |de la superficie de ruedo,|un proyecto piloto, se
locales. condicion de los drenajes. encuentra en un solo
distrito. La intencién es
proyectarlo a  otros
distritos. En estos casos
se prioriza de acuerdo
con su jerarquia,
condicion de superficie
de ruedo y condicion de

los sistemas de drenajes.

6. Mejorar las condiciones del sistema de |Estado del sistema de|En concordancia con las
drenajes de las vias tipo A, B y C del|drenajes, Jerarquia politcas 1 y 2, se
cantén. proyecta mejorar los
sistemas de drenajes de

estos caminos.

Fuente: Elaboracion propia de la UTGVM

Metodologia utilizada para la priorizacion de caminos

La metodolog2a wutilizada para |l a priorizaci
consiste en asignar por criterio técnico experto, un peso (porcentaje) a cada una de las variables
de la RVC que fueron asociadas con el marco de politicas y que seran las utilizadas en la
priorizacion de los caminos de la red vial cantonal. Las politicas utilizadas fueron establecidas

con base en los resultados del diagndstico de la red vial cantonal y la consulta comunal.

Se establecié que el criterio de mayor ponderacion es la Jerarquia (20%) -segun la tipologia
establecida: A, B, C- debido a que la jerarquia considera factores vitales relacionados con el
incentivo al desarrollo y crecimiento socioeconémico del cantdn, tomando en cuenta elementos
como conectividad, accesibilidad y funcionalidad segin conexién entre centros urbanos, acceso

a centros de salud o educativos, rutas conectoras, conexion a rutas nacionales, transito entre
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zonas de produccion, industrial, comercial de menor escala, conexidn entre rutas primarias o que

constituyen rutas alternas a estas, entre otras.

Seguidamente, se tiene las variables de Estado de superficie de ruedo (15%) y Estado del
sistema de drenajes (15%), pues de conformidad a las normas de intervencion, sefialadas a nivel

nacional e internacional son basicas para el mantenimiento vial.

El transito de vehiculos (TPD) (10%) refleja el uso e importancia de rutas que requieren mayores
trabajos de mantenimiento con el objetivo de lograr una mejor condicion de estos para el confort
de los usuarios, ahorro en los costos del transporte de personas y mercancias, asi como en el
mantenimiento de la flotilla vehicular. En las rutas de alto transito, se permite atender la

necesidad de mayor cantidad de personas con el mismo presupuesto.

La Poblacion beneficiada (Viviendas por kilémetro) (10%) y Nivel de produccién (10%), sumando
el 80% de la ponderacion. Estos criterios adquieren gran relevancia para definir la prioridad que
se brindara en los caminos ya que cada uno posee diversas particularidades, entre ellas existen
un gran crecimiento de la poblacion, asociado a nuevas fuentes de empleo, producto del
crecimiento de proyectos de produccion agropecuaria y agricola, generando un mayor transito
por estos caminos. Asimismo, hay otros en los cuales es la ruta de autobuses hacia las

comunidades.

Lo anterior, debido a que los resultados aportados por en el cuadro 20 se orientan a la priorizacion
de vias urbanas, calles que comunican con las cabeceras de distrito y calles que comunican con

los poblados més importantes del canton.

Por su parte, el restante porcentaje de ponderacién se subdivide en 5% a cada uno de los
siguientes criterios: Tipo de superficie de ruedo, IVTS, Accesibilidad a servicios basicos,
Comercio, segun el criterio de experto de la UTGV vy las orientaciones del Taller Participativo

realizado.

PLAN VIAL QUINQUENAL DE CONSERVACION Y DESARROLLO
Péagina 114 de 417



S

DEPARTAMENTO DE GESTION VIAL

MUNICIPALIDAD DE BUENOS AIRES

Cuadro 20. Matriz de criterios utilizados para la priorizacion caminos

e Puntaje y
CRITERIO |Clasificacion _ Ponderacion
Asignado
Asfalto 1
Tipo de Concreto 0,8
superficie de| TSB 0,7 5%
ruedo Granular 0,6
Tierra 0,2
Estado de Bueno !
superficie de| Regular 0,6 15%
ruedo Malo 0,3
Estado del Bueno !
sistema de| Regular 0,7 15%
drenajes Malo 0.4
Transito Alto 1
Promedio Medio 07 10%
Vehicular
(TPD) Bajo 0,4
IVTS 1 5%
Tipo A 1
Jerarquia Tipo B 0,6 20%
Tipo C 0,3
Centro de salud y educativo 1
Accesibilidad Centros educativos o de salud 0,75
a servicios 5%
basi Ruta de transporte publico 0,5
asicos
Otros sitios de interés 0,25
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NA 0
Muy Alta (Méas de 100 viviendas) 1
Poblacion
- Alta (De 50 a 100 viviendas) 0,8
beneficiada
(Viviendas Media (De 24 a 50 viviendas) 0,6 10%
por Baja (De 10 a 24 Viviendas) 0,4
kilometro)
Muy Baja (Menos de 10 viviendas) 0,2
Alto (Méas del 70% de los terrenos aledafios 1
destinados a esta actividad)
Nivel de _ _
y Medio (Cerca de la mitad los terrenos aledafios 10%
produccion _ o 0,6
destinados a esta actividad)
Bajo / Nulo 0,3
Alto (Terrenos aledafios al camino son en su mayoria 1
de locales comerciales, mas del 50%)
Comercio Medio (Gran cantidad de locales comerciales en 0.6 5%
terrenos aledanos, entre el 30 y el 50%) ’
Bajo / Nulo (Menor al 30%) 0,3
Total 100%

Fuente: Elaboracion propia de la UTGVM
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Caminos ordenados segun priorizacion

La priorizaci-n de caminos, seg¥n metodol og2za de¢
intervenciones a los caminos cantonales, de acuerdo con las necesidades, condiciones

especificas de la red y vision a futuro segun politicas.

En primera instancia los caminos con mayor calificacion resultaron ser centros urbanos de los
tres distritos con mayor concentracién de poblacion y transito, como lo son el casco urbano de
Buenos Aires, Volcan y Santa Marta de Brunka.

Como un segundo grupo con mayor calificacién, se identifica todas las rutas que comunican a
las cabeceras de los distritos de Changuena, Pilas, Biolley, Brunka, Potrero Grande, Volcan y
Boruca; con las rutas nacionales N°2, N°610, N°237, y a la vez con el casco urbano de Buenos

Aires, o con los cantones de Pérez Zeleddn, Coto Brus y Osa.

Ademas, con un tercer grupo, se identifican todos los caminos que comunican las cabeceras de

distrito con los poblados mas importantes de cada distrito.

Por ultimo, queda un grupo grande de todos los caminos que comunican a fincas, muchos de

estos en desuso, utilizados solo para el paso de ganado y caballos.
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Cuadro 21. Caminos priorizados

o Longitud Tipo _d_e Estado_ d_e E_stado del ) Accesibil_id_ad Egr?(le?icciiéar:ja Nivel i _ )
Id | Codigo (Km) superficie | superficie sistema de | TPD Jerarquia a servicios (Viviendas por | produccion Comercio | Jerarquia
de ruedo |deruedo |drenajes basicos kilometro)
1 603038 53,87 5% 15% 15% 10% 3% 20% 5% 10% 10% 5% 98,00%
2 603117 3,19 5% 15% 15% 7% 3% 20% 5% 8% 10% 5% 93,00%
3 603165 4,29 3% 15% 15% 10% 3% 20% 4% 8% 10% 5% 92,75%
4 603012 28,96 3% 15% 11% 7% 3% 20% 5% 10% 10% 5% 88,05%
5 603003 34,39 3% 9% 11% 10% 4% 20% 5% 10% 10% 5% 86,00%
6 603027 17,07 3% 15% 11% 7% 4% 20% 5% 10% 6% 5% 85,15%
7 603010 7,10 3% 15% 6% 10% 3% 20% 5% 10% 6% 5% 83,00%
8 603183 0,52 5% 15% 15% 10% 3% 20% 4% 2% 6% 3% 82,75%
9 603063 12,92 3% 9% 11% 10% 3% 20% 5% 8% 10% 5% 83,00%
10 603004 14,66 3% 9% 11% 7% 3% 20% 5% 10% 10% 3% 80,15%
11 603074 3,17 5% 15% 6% 10% 3% 20% 3% 8% 6% 5% 80,10%
12 603009 27,04 3% 9% 6% 10% 2% 20% 5% 10% 10% 5% 80,00%
13 603020 0,62 5% 15% 15% 4% 3% 20% 4% 2% 10% 5% 82,25%
14 603002 6,30 3% 15% 6% 10% 3% 20% 5% 8% 6% 3% 79,20%
15 603044 2,11 5% 15% 6% 10% 2% 20% 5% 4% 6% 5% 78,35%
16 603080 13,10 3% 9% 6% 10% 3% 20% 5% 10% 6% 5% 76,65%
17 603073 2,78 3% 5% 11% 10% 3% 20% 4% 8% 10% 3% 76,00%
18 603019 4,65 3% 9% 6% 10% 3% 20% 5% 8% 6% 5% 75,10%
19 603023 17,05 3% 5% 11% 10% 2% 20% 4% 6% 10% 5% 74,90%
20 603184 1,97 3% 9% 6% 10% 3% 20% 3% 10% 10% 3% 76,00%

Fuente: Elaboracion propia de la UTGVM (Nota: Se toman los primeros 20 caminos en importancia, en los anexos de muestras la totalidad de los caminos.)
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5.2. Recursos disponibles para la inversion en la red vial del cant6n

Desde la implementacion de la Ley 8114 y la inclusién de la ley 9329 en el fortalecimiento de
la gestion vial en la municipalidad de Buenos Aires, ambas leyes se han tomado como recurso
principal para la intervencién de la red vial, por lo cual no se obtienen recursos propios por
parte de la Administracion. Sin embargo, a través de los afos la oficina de la Unidad Técnica
se ha propuesto la tarea de gestionar, para atraer recursos de otras fuentes como CNE,
JUDESUR, INDER, BID, entre otros, pero estos no son recursos fijos ni constantes por lo que

no se puede considerar para una planificacion futura.

En la actualidad el departamento de Gestion Vial cuenta con nueva maquinaria municipal que
ha venido a reforzar la modalidad de proyectos por Administracién, por lo que se ha dado el
crecimiento del personal operativo, hoy en dia se dispone de varios frentes de trabajo, asi
como cuadrillas de construccion de obras, como aceras, puentes y alcantarillado. Sin
embargo, para lograr las metas propuestas anualmente se debe acudir también a la

contratacion administrativa y realizar proyectos bajo la modalidad de contratacion.
Historico y estimacion de ingresos para inversion de infraestructura vial

Se detalla el histérico de ingresos provenientes de fondos de la Ley 8114 y 9329, para la
intervencion de la red vial cantonal entre los afios 2016, 2017, 2018, 2019, 2020, donde se
incorpora el monto aprobado para cada afio, el cual se establece como parametro para
estimar el ingreso de recursos presupuestarios para los proximos 5 afios. Dichos recursos se
refieren de manera exclusiva a los dineros transferidos por el impuesto a los combustibles,
regulados por la Ley 8114, considerando que no se estan incluyendo aportes municipales

dado que el mismo no se ha establecido como un parametro constante.
Cuadro 22. Histérico de ingresos para inversién en caminos municipales, Afio 2017- Afio 2021

Histdrico de Ingresos
Fuente de ingresos Afo 2017 Afo 2018 Afio 2019 Afio 2020 Afio 2021
[Ley N° 8114 | H Nnn pMi HMNG@d HTH yodhTA®E pTH cAPEMH oMb W MMM y T |

Fuente: Elaboracion propia de la UTGVM

Ademas de los ingresos provenientes de la ley 8114 y 9329, se refleja otros ingresos
esporadicos que se han dado a través del tiempo, los cuales no pueden ser considerados
para proyecciones futuras, lo anterior, dado a que el PRVC MOPT-BID Il es un préstamo
especial, los recursos de la CNE corresponden a la atencién de una emergencia especifica,
y el préstamo IFAM vino a colaborar con la compra de maquinaria nueva, asfaltados de

algunas vias, actualizacion del inventario de la red vial, entre otros. Sin embargo, aunque
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estos recursos no pueden ser considerados para proyecciones, los proyectos ejecutados con
éstos han aportado un gran avance con respecto a obras viales en el canton de Buenos Aires.

Cuadro 23. Histdrico de ingresos para inversion con destino especifico, Afio 2017- Afio 2021

Histérico de Ingresos

Ao
Fuente de ingresos Afio 2017 2018 Afo 2019 Ao 2020 Ao 2021
PRVC MOPT-BID 1 047 234
CNE 1 926 146
Asociaciones de
desarrollo 100 00O
INDER 135 000
Préstamo IFAM 1 026 597 404 517
Total, ingresos 135 000 0,00 100 000| 3 99 W40%7 9 404 517

Fuente: Elaboracion propia de la UTGVM

Los datos para la proyeccion de ingresos para invertir en la red vial cantonal en los préximos
cinco afos fueron inicialmente calculados tomando como referencia el documento del Marco
Fiscal Presupuestario de Mediano Plazo 2020 - 2025 publicado en el afio 2020 por la
Direccién General de Presupuesto Nacional, donde representa la proyeccion de los recursos
del impuesto Unico a los combustibles hasta el afio 2025. Sin embargo, ya que el dinero que
ingresa a los municipios sobre la ley 8114 es proporcional a éstos, y dado la situacion
macroeconOmica y fiscal del pais, se realizé una estimacién conservadora, por lo anterior
finalmente se estimaron los ingresos con una tasa de crecimiento menor (2%) a lo proyectado

por este documento.

En el afio 2022, se incorpora el saldo del proyecto MOPT-BID I, el cual corresponde a dos
proyectos en especifico, el primero en el distrito de Biolley y el otro en el distrito de
Changuena, también se incluye el préstamo con el IFAM para proyectos de asfaltado ya
definidos en el convenio, en los distritos de Pilas, Potrero Grande, Volcan y Buenos Aires,

gue estan pendientes para culminar con este convenio.
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Cuadro 24. Proyeccion de ingresos para invertir en la red vial cantonal Afio 2022 7 Afio 2026

Estimacion de Ingresos

Fuente de
ingresos Afo 2022 Afio 2023 Afio 2024 Afio 2025 Afio 2026
Ley No 8114 3 345 4 3 412 3 3 480 5 3 550 1 3 621 1

PRVC MOPT-BID 737 735

Préstamo IFAM 2 131 9

Total 6 215 0 3 412 3 3 480 5 3 550 1 3 621 1
Fuente: Elaboracion propia de la UTGVM

Historico y estimacion de egresos para inversion de infraestructura vial

Se observo un incremento en los egresos desde el 2017 hasta el 2021, esto debido a la mayor
disponibilidad de recursos derivados de la promulgacion de la ley 9329, que vino a aumentar

el presupuesto de un 7% a un 21%, del total del impuesto al combustible, pasando de invertir

2.746.830.243,9B.680e68209279,a20 en el 2021.

incremento en el personal, maquinaria, asi como costos administrativos y operativos.
Ademas, se realiz6 el préstamo operacion No 6-CVL-1457-0718 con el IFAM, al cual hay que

hacerle frente mediante cuotas variables segun desembolsos.
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Cuadro 25. Historico de egresos para la inversion en caminos municipales, Afio 2017- Afio 2021

Histérico de Egresos

Rubro Afo 2017 Afo 2018 Afo 2019 Afo 2020 Afo 2021
Salarios 220 877 280 141 282 525 | 344 8547 495 148 |
Costos

Administrativos
(oficina) 119 100 164 811 126 665 ( 81 432 6 150 00O

Atenciéon a Deuda 12 532 6 202 000

Mantenimiento,

reparacion y
circulacion de
magquinaria y
vehiculos 252 505 163 600 143 035 { 159 174 491 341 |

Proyectos de Obra

Vial 1 534 09 2 472 64 3 081 357 1 998 93 1 860 68}
Urgencias 99 745 0 40 365 8 23 659 1] 3892422,00 37 591 9
Total, Egresos 2 226 32 3 121 55 3 657 24 2 600 77 3 236 76!

SUPERAVIT DEL
PERIODO 520 503 608 889 344 353 { 341 291

No depositados por
el MOPT 2 596 575,16

Total, para invertir
en el periodo 2 746 83 3 755 64 4 001 59} 2 942 06 3 236 76
Fuente: Elaboracion propia de la UTGVM

Se estima un promedio de creci mi ent Marerriscale el 5
Presupuestaria de Mediano Plazo 2020 -2025q4 de la Direccién General de Presupuesto
Nacional Agosto 2020, donde refleja la estimacion del ingreso del impuesto Unico de los
combustibles; sin embargo, al igual que en la seccion de ingresos, para efectos de estas
estimaciones de manera conservadora solo se estimé un 2% de crecimiento; el cual
representa un incremento al gasto constante en el tiempo a comparacion de los afios
anteriores que si se evidencia cierta fluctuacion. En el caso de la partida de atencién a la
deuda, la cuota se proyecta segun los desembolsos programados, dado que el ultimo
desembolso estéa para el periodo 2022, por lo que a partir del periodo 2023 la cuota queda

fija.
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Cuadro 26. Estimacion de egresos referentes la inversion en caminos municipales, Afio 2022 1 Afio 2026

Estimacion de Egresos

Rubro ARo 2022 Afo 2023 Afo 2024 Afo 2025 ARo 2026
Salarios 537 436 548 185 559 149 570 332 581 738
Costos
Administrativos
(oficina) 104 628 106 720 108 855 111 032 113 253
Atencién a
Deuda 622 850 793 000 793 0Q00 793 000 793 000

Mantenimiento,
reparacion y
circulacion de
magquinaria y

vehiculos 437 700 446 454 455 383 464 490 473 780

Proyectos de

Obra Vial 4 488 95 1 493 97 1 539 120 1 586 371 1 633 95

Urgencias 23 500 ( 23 970 0 24 449 | 24 938 3 25 437
Total 6 215 07 3 412 30 3 480 51 3 550 16 3 621 1¢

Fuente: Elaboracion propia de la UTGVM
Recursos disponibles para la ejecucion de proyectos

Una vez estimados en los apartados anteriores, el total de ingresos, asi como el total de
gastos para el debido funcionamiento del departamento, se presenta los recursos de los

cuales se dispone para la ejecucion de obra vial.

La estimacion se realiza Unicamente con recursos provenientes de la ley 8114, por lo que no
se incluye otros recursos como: partidas especificas, aportes comunales, ni de otras
instituciones, lo anterior debido a que no son un ingreso fijo y la Municipalidad no ha planteado

una meta de gestién de estos recursos.

Cuadro 27. Estimacién de recursos disponibles para la ejecucién del PVQCD

Estimacién préximos afios

Rubro 2022 2023 2024 2025 2026

Ingresos (+) 6.215.07| 3.412. 30| 3. 484670553 3.550. 16| 3.621.16
Egresos (- ) 1.702.61] 1.894.36/ 1.916.38 1 938 8| 1.961. 77
Urgencias

/Contingencias

(-) 23.500.0[ 23.970.0f 24.449. 4 24 938 25.437.155,76
Presupuesto

disponible

para

proyectos 4.488.95/ 1.493.97, 1.539.71 1 586 3 1.633.95

Fuente: Elaboracion propia de la UTGVM
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En el cuadro 27, se puede observar que los recursos disponibles para proyectos de la ley
8114 incrementan anualmente, es importante recalcar que se estara atendiendo una deuda
que finiquita en el 2027, debido a que se realiz6 un préstamo operacion N 6-CVL-1457-0718
con el IFAM por alrededor de ¢3.000.000.000,00 a plazo de 7 afios.

Aun asi, los recursos disponibles para proyectos son suficientes para mantener la maquinaria
municipal y las cuadrillas de peones (construccion) trabajando durante cada periodo, ademas
de que se realizan proyectos por contratacion como soporte para cumplir las metas que se

proponen en cuanto a ejecucion.

5.3. Costos por kilbmetro segun tipo de intervencion

Se realiza una comparacion con el criterio experto de la Unidad de Gestién Vial y la
informacion generada por el MOPT, Lanamme UCR, CONAVI, MOPT-BID, con el fin de
realizar una triangulacion de la informacion que permitiera obtener datos de calidad y

confiables.

Asimismo, se tomd de referencia los precios establecidos en el SICOP (Sistema Integrado

de Compras Publicas), y costos propios generados en el departamento de Gestion Vial.

Con respectos a los porcentajes asociados a los costos indirectos, se establece para costo
de acarreo, imprevistos, verificacion de calidad, y reajustes un 5% de los costos directos, para
seguridad vial un 3 %, estudios y disefios un 2%, y la utilidad se establecié un 10% de los
costos directos, para un total de costos indirectos de un 35 % del total de los costos directos.
Se aclara que para los calculos de costos por la modalidad de administracién no se suman
los items de reajustes y utilidad por ser propios de la empresa privada, siendo que el

porcentaje es de 20% de los costos directos.

Es importante de mencionar que se establecen vias en lastre de un ancho de 5 my en el caso
de calles en mezcla asfaltica y TSB3 un ancho de 6m, las actividades varian segun su
condicion de la superficie actual y a la que se espera llegar luego de su intervencion. Los
espesores en los caminos de mezcla asfaltica se estiman de 6 cm, considerando transitos
promedios diarios de 500 vehiculos a 1000 vehiculos; los caminos en lastre se consideran
como rutas de bajo transito, por lo que se estima un espesor de 15 cm de material granular
para estas rutas. Se indica que los materiales propuestos son agregados de calidad y
triturados cumpliendo con las normas técnicas establecidas. En cuanto a la sefializacién se
sigue el Manual de la SIECA y las consideraciones del Departamento General de Ingenieria

de Transito del MOPT. Las aceras se construirdn tomando en cuenta la ley 7600, con un
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ancho de 2 m y losetas tactiles, y el Manual de Normas y Disefios para la construccion de

carreteras.

En el cuadro 28 se hace un resumen del tipo de intervencién asociado a la diferente superficie
de ruedo, donde se establecen las actividades necesarias para conservar, mantener o
mejorar las condiciones de los caminos. En cada actividad se calcula la cantidad necesaria y
se estima un precio unitario por kilbmetro, ademas de incluir actividades de mantenimiento
manual en cada una de las normas de intervencion. Se indica que dicho trabajo llevado a
cabo se ajusta a lo que establece el Manual de Especificaciones Generales para la
Conservacion de Caminos, Carreteras y Puentes, 2010.
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Cuadro 28. Resumen de costos por Km segln normas de calidad, ejecutado por administracion y por

contrato.

NEGIENCE CEIbET: ggfli?atgel i igsr;:?nis?gciéﬁm/
Asfalto Bueno i Asfalto Bueno 742 50 660 00(
Asfalto Regular i Asfalto Bueno 61 330 54 516
Asfalto Malo i Asfalto Bueno 136 54 121 371
Asfalto Regular i Asfalto Regular 5 940 ( 5 280
Asfalto Malo 1 Asfalto Malo 8 910 ( 7 920
Lastre Bueno - Lastre Bueno 1 620 ( 1 440 (
Lastre Regular - Lastre Regular 5 447 | 4 842 |
Lastre Malo - Lastre Regular 5 467 4 860 I
Lastre Regular - Lastre Bueno 33 203 29 5114
Lastre Malo - Lastre Bueno 18 218 16 1914
Lastre Bueno -TSB3 Bueno 153 23 136 211
Lastre Bueno - Asfalto Bueno 189 32¢ 168 29
Lastre Regular - Asfalto Bueno 234 131 134 111
Lastre Malo - Asfalto Bueno 264 70 234 60]
TSB3 Bueno - TSB3 Bueno 1 496 ¢ 1 330 f
TSB3 Regular - TSB3 Regular 2 993 2 661
TSB3 Malo - TSB3 Malo 8 232 { 7 318
TSB3 Regular - TSB3 Bueno 27 250 24 222
TSB3 Malo - TSB3 Bueno 29 350 26 089
TSB3 Regular - Asfalto Bueno 61 372 54 552
TSB3 Malo - Asfalto Bueno 63 472 56 420
Tierra Regular - Tierra Bueno 1 620 ( 1 440 (
Tierra Malo - Tierra Regular 1 620 ( 1 470 (
Tierra Malo - Tierra Bueno 1 620 1 440
Tierra Bueno - Lastre Regular 22 614 20 102
Drenajes Regular - Drenajes Bueno 6 814 6 057 f
Drenajes Malo - Drenajes Bueno 17 036 15 143

Fuente: Fuente: Elaboracion propia de la UTGVM

Nota: La unidad de medida en el caso de los caminos es el kildbmetro.
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Cuadro 29. Resumen de costos por m segln normas de calidad de puentes, ejecutado por administracion y

por contrato.

_ Costo del m /|Costo del m/
Norma de Calidad (Puentes) o »
Contrato Administracién
Puente Bueno - Puente Bueno 134 89 119 90/
Puente Regular - Puente Bueno 432 46 384 41
Puente Malo - Puente Bueno 11 671 10 516

Fuente: Fuente: Elaboracion propia de la UTGVM

Nota: La unidad de medida en el caso de los puentes es el metro lineal, y se consideran puentes en una sola via

(ancho de 2 m).

Cuadro 30. Resumen de costos por m seglin normas de calidad de aceras, ejecutado por administracion y

por contrato.

_ Costo del m /|Costo del m/
Norma de Calidad (Aceras) o »
Contrato Administracion
Acera Bueno - Acera Bueno 80 926 71 934,
Acera Regular - Acera Bueno 114 48 101 76¢
Acera Mala - Acera Bueno 236 09 209 86

Fuente: Fuente: Elaboracién propia de la UTGVM

Nota: La unidad de medida en el caso de las aceras es el metro lineal, y se consideran aceras de 2m de ancho,

con una zona verde de 1m y cordén y cafio.
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Cuadro 31. Resumen de costos por m segln normas de calidad alcantarillas de cuadro, ejecutado por

administracion y por contrato.

Norma de Calidad (Alcantarilla de |Costo del m /|Costo del m/

Cuadro) Contrato Administracion
Alcantarilla Bueno - Alcantarilla

88 860 78 987,
Bueno

Alcantarilla Regular - Alcantarilla
386 43 343 409¢
Bueno

Alcantarilla Mala - Alcantarilla Bueno 11 962 10 633

Fuente: Fuente: Elaboracion propia de la UTGVM

Nota: La unidad de medida en el caso de las Alcantarillas de cuadro es el metro lineal, y se consideran de 10m
de ancho, con aceras ambos lados.

Cuadro 32. Resumen de costos por m seglin normas de calidad Mantenimiento Manual por Estandares,
ejecutado por administracién y por contrato.

) Costo del km /|Costo del km/
Norma de Calidad (MMEC) - _
Contrato Administracion

Lastre Regular - Lastre Bueno 7 623 6 776

_ - Costo del km /|Costo del km/
Norma de Calidad (Sefalizacion) o »
Contrato Administracion

Lastre Regular - Lastre Bueno 5 1114 4 546 |

Fuente: Fuente: Elaboracién propia de la UTGVM

Nota: En la MMEC se estima el monto por mes.

En el anexo 5 se pueden observar con mayor detalle todos los elementos que facilitan el

detalle de los costos de intervencién para el préximo quinquenio.

5.4. Escenarios de Intervencion

Para efecto de este trabajo se va a conceptualizar el escenario como activos y/o actividades
con posibilidad de inversién de recursos publicos para la mejora en infraestructura vial; en
este caso se ubican ocho diferentes escenarios para en el canton de Buenos Aires. Los

escenarios identificados son:

Escenario No.1: Invertir en los caminos tipo A con actividades de Mantenimiento Rutinario y

Mantenimiento Periddico. Este primer escenario esta ligado a la politica 1, la cual es,
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iMantener el buen estado de |l os cami nos
componentes (Superficie de ruedo, sistema de drenaje, cunetas, sefalizacion) y realizando

intervenciones t®cnicamente apropiadaso.

Escenario No.2: Invertir en caminos tipo By C con IVTS mayor a40y TPD alto. Este escenario

seligaalapolitica2,lacuales A Mantener en buen estado de

B y C del cantén, dando prioridad a los de mayor IVTS y TPD, y los que dan acceso a zonas
prioritarias para el desarrollo del cantén (agricolas, ganaderas, turisticas comerciales y
ot r a @modtse obgerva en este escenario se les da importancia a los caminos tipos By C,

sobre todo a los que dan acceso a zonas prioritarias para el desarrollo cantonal.

Escenario No.3: Invertir en los corredores peatonales identificados. En este caso se liga a la
pol2tica 3 a saber: Al ntervenir aceras

concentracion de alta movilidad peatonal del cantén, mejorando ademas los sistemas de

ti

po

tran:

cer cana

aguas pluvialesodo, Como se observa se dtanalpsri or i da

considerando toda esa poblacién peatonal.

Escenario No.4: Invertir en la construccién de 1 puente y 16 alcantarillas de cuadro en rutas
Ay B con alta poblacién y productividad. Este escenario se ve ligado a la politica 4 a saber:
il nt er v esrelacionado® aon las actividades productivas del cantén o que conecten
centros de poblacién del canténa Es evidente la gran necesidad de atencién de puentes a
nivel cantonal para asegurar una adecuada transitabilidad durante todo el afio y no se vea

afectada la actividad productiva del Canton.

Escenario No. 5: Consolidar y ampliar el modelo en las rutas que estan actualmente
intervenidas. Este escenario se liga directamente a la propuesta Mantenimiento Manual por

Estandares Comunitarios que se esta desarrollando en el distrito de Biolley. En este caso se

' iga a | a p ol PRotaleaerael nkantemimiento bvial par éstandares por medio de

mi croempresas | ocales. 0 Este es un proyecto pilo
Inicialmente se trabaja en convenio con ADI de Altamira de Biolley y se atiende 45 km de la

red vial del distrito, se da empleo a 13 personas de las comunidades cercanas al proyecto.

Escenario No.6: Invertir en mejorar los drenajes en rutas A, B y C, con alta poblacion y
productividad. En este caso se liga a |l a pol 2ti
sistema de drenajes de |l as vz2as tipo A, B y C de

de los sistemas de drenajes del cantdon, pues segun el diagnéstico de la red vial cuenta
solamente con un 17% entre excelente y regular estado de los drenajes. Dato que afecta

directamente en el estado de los caminos.
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Escenario No.7: Invertir en sefializacion en las rutas con mayores accidentes de transito
segun criterio experto, esto porque no se tiene un estudio actualizado. En este caso se liga a
|l a pol2tica 7 |l a cual es fAMejorar |l as condicione

vi al cantonal, especial mente en puntos de mayor

En este caso, para la determinacion del monto que estas intervenciones representan para el
canton en el periodo del Plan Quinquenal, se utiliza una inflacion anual del 1.6 %. Lo anterior
considerando que los recursos econdémicos pierden su valor en el tiempo, de manera que el

colén se estima que se deprecie en un 1.6 % con respectos al afio anterior.

A continuacion, se presenta el cuadro 33, que consiste en un resumen de la estimacién de la
inversién de cada uno de los escenarios, prestando especial atencion a los costos en millones
de colones, lo que significa el recurso financiero necesario para cumplir las ocho politicas

indicadas.

Cuadro 33. Resumen de la estimacion de la inversién anual requerida para cada uno de los escenarios de

intervencion, en millones de colones

Costo en millones de colones
Esceario Descripcion corta Afio 2022 Afio 2023 | Afo 2024 Afio 2025 | Afio 2026
1| Invertir en los caminos tipo A o n M A M AM M N M
2 |nVenirencaminOStipOByC nnngy nnan nMmo 3 NnHAN NHCJ
3| Invertir en mejorar los drenajes H HM H H H Hd 2327,80 H o0
4 Invertir en Puentes pmoz p Mo qu)Z poy pnc}
Invertir en los corredores
5 | peatonalesdentificados. HcnJ HCn HT O 3 HT T HY M J
Invertir en lasAlcantarillagle
6 | Cuadro M pn M P M pp M p M C J
7 | Invertir en las MMEC hp = d BT = DT ]
8 | Invertir en laSefalizacion H yd H Yy H dvy o n o Ny
Total 11 705,56 y ¥y d mMcC d o d n

Fuente: Fuente: Elaboracién propia de la UTGVM

Es importante mencionar la riqueza analitica financiera necesaria para desarrollar a plenitud
las politicas anteriores versus la cruda realidad de la situacién financiera actual de la
Municipalidad de Buenos Aires, pues para cumplirlas a plenitud, obliga a realizar ajustes
econdémicos importantes que permitan plantear estrategias viables, segin la capacidad

instauradas del departamento de Gestién Vial Municipal.

Un elemento fundamental para asegurar la accesibilidad durante todo el afio, es reconocer
las rutas tipo A que conforman el pilar estratégico que aseguren el desarrollo de las diferentes
actividades econémicas y faciliten los procesos de comercializacion cantonal; en este sentido

corresponde motivar a los Consejos de Distrito, Junta Vial, Asociaciones de Desarrollo y
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Consejo Municipal a brindar especial atencion a las rutas estrella que funcionan como

principal via de comunicacion a nivel distrital para que reciba el adecuado mantenimiento.

Lo anterior obliga a reconocer que la estrategia tendria su pilar fundamental en la
conservacion de los activos viales, donde no es posible mejorar la condicién de toda la red
vial cantonal, es decir que se debe procurar el mantenimiento del estado de algunas vias para
gue no decaigan en su estado actual.

5.5. Propuesta de Intervencion

En primera instancia se va a entender como propuesta de intervencion una estrategia de
planeacién y ejecucion que permite tomar el control de las diferentes actividades de
infraestructura vial, mediante un proceso constituido por una serie de escenarios que van a

marcar la guia de ejecucion a sequir.

Segun lo anterior, la propuesta que se plantea hace referencia al desarrollo mejoramiento y
rehabilitacién de obra vial en el primer afio con recursos del préstamo del IFAM, y a partir del

segundo afio realizar actividades de mantenimiento y conservacion.

Es importante mencionar que se esta ante una situacion que obliga a reconocer restricciones
presupuestarias, y que afecta seriamente como las siguientes: Partidas presupuestarias del
Gobierno Central, préstamos con el IFAM, carga administrativa del departamento de Gestion
Vial.

El escenario 1, tiene por objetivo: Invertir en los caminos tipo A con actividades de
Mantenimiento Rutinario. Invertir en los caminos tipo A con Mantenimiento Periédico. En este
caso inicialmente se pretendia atender 440,28 km, pero por la situacidon presupuestaria se

puede atender 330 km lo que equivale un 78% de su totalidad.

El escenario 2, tiene por objetivo: Invertir en caminos tipo By C con IVTS mayora 40y TPD
medio. En este caso inicialmente se pretendia atender 59,23 km, pero por la situacién

financiera se puede atender 11,85 km, lo que equivale un 20 % de su totalidad.

El escenario 3, tiene por objetivo: Invertir en los corredores peatonales identificados. En este
caso inicialmente se pretendia atender 7450 m de aceras, pero por la situacién financiera se

puede atender 800 m de aceras lo que equivale aproximadamente a un 10 % de su totalidad.

El escenario 4, tiene por objetivo: Invertir en puentes en rutas A y B y con alta poblacién y
productividad. En este caso inicialmente se pretendia atender 110 puentes, pero por la

situacion financiera se puede atender 1 puente lo que equivale un 1 % de su totalidad.
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Invertir en Alcantarillas de Cuadro en rutas Ay B y con alta poblacion y productividad. En este
caso inicialmente se pretendia atender 1037 m de alcantarillas de cuadro (173 estructuras),
pero por la situacion financiera se puede atender 96 m de alcantarillas de cuadro (16 cantidad
de pasos de alcantarilla) lo que equivale un 1 % de su totalidad.

En el escenario 5, tiene por objetivo: Invertir en la MMEC. En este caso los dos primeros afios
el proyecto es financiado mediante convenio con el MOPT-BID. Luego se sostiene mediante
la inclusién de recurso de la ley 8114 y 9329, durante los proximos tres afios del quinquenio.

El escenario 6 tiene por objetivo: Invertir en mejorar los drenajes en rutas A y B con alta
poblacién y productividad. En este caso inicialmente se pretendia atender 67,00 km, pero por
la situacion financiera se puede atender 13,40 km, lo que equivale un 20 % de su totalidad.

El escenario 7 tiene por objetivo: Invertir en la Sefializacion vial Cantonal en las rutas tipo A.
En este caso inicialmente se pretendia atender 450,68 km de calles del canton, pero por la
situacion financiera se puede atender 19,16 km de calles del cantdn, lo que equivale un 4.25

% de su totalidad.
Esta propuesta es reflejada en el siguiente Cuadro 34 que a continuacién se les presenta:

Cuadro 34. Resumen de Intervencién y presupuesto anual requerido para su ejecucion

Descripcion
corta Inversién en millones de colones
Escenario Afio 2022 Afio 2023 Afo 2024 Afo 2025 Afo 2026
Caminos tipo
1 A 3 637 733,09 745, 6 757, 5 769, 7
Caminos tipo
2 ByC 200, 2 203, 4 206, 7 210, 0 213, 4
3 Drenajes 276, 9 228,61 214, 4 235, 9 239, 7
4 Puentes 48, 08
5 Aceras 23,99 73,11 24, 76 25,16 51,11
Alcantarillas
6 de Cuadro 291, 6 222, 2 225, 8 229, 4 233, 0
7 MMEC 95, 94 97, 47 99, 03
8 Sefalizacién 10, 03 32,55 26, 39 30,71 27, 88
Total 4 488 1 493 1 539 1 586 1 633

Fuente: Fuente: Elaboracién propia de la UTGVM
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Con respecto a la estrategia de intervencion que se ve reflejada en el cuadro 34, en términos
porcentuales en la Figura 23 se observa un enfoque del 61.85 % destinado a los caminos tipo
A en actividades de conservacion y mantenimiento. Quedando un 38.15% de los recursos
para obras como puentes, alcantarillas de cuadro, aceras y sefializacion. Asi como a los
caminos tipo B y C. En el primer afio se realizan obras de mejoramiento los cuales abarcaran
un 81 % del presupuesto, debido a los proyectos ya aprobados por el MOPT-BID y préstamos
con el IFAM. En los siguientes afios se concentrard las inversiones en la conservacion de los

proyectos del primer afio.

A continuacion, en la Figura 23 se presenta en forma grafica el detalle anual de la propuesta

de intervencion.

Inversion en Millones de Colones Total

H o;r2,22800 M H;TL,I9%6C
M HJH IINC

M ¢y, BA%0
n y &46%
M M g I3
zyn

M 1 QD62%
m 1 Caminos tipo A 2 Caminos tipoBy C 3 Drenajes
4 Puentes m 5 Aceras m 6 Alcantarillas de Cuadro
u7 MMEC

Figura 23. Ambito de Inversion, acumulado para el periodo de vigencia del plan quinquenal
Fuente: Fuente: Elaboracién propia de la UTGVM
Se estima que el monto para invertir en los escenarios en los cinco afios ascienda a los

10.742,98 (millones de colones), de | os <cual es

intervenciones de mantenimiento y mejoramiento.
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Inversién en millones de colones Afio 2022

H M ZCi p
6,50% 0.00%

n MEW%\ |

H T ;6310

HOoQ

™M ] &22%

= 1 Caminos tipo A

W N 26V 2 Caminos tipoBy C
= 3 Drenajes
= 4 Puentes
= 5 Aceras

= 6 Alcantarillas de Cuadro

= 7 MMEC

Figura 24. Ambito de Inversién para el primer afio de ejecucién del Plan Quinquenal
Fuente: Fuente: Elaboracién propia de la UTGVM
Se estima que el monto para invertir en los escenarios en el primer afio ascienda a los

4. 488,96 (millones de colones) de | os cual es

intervenciones de mantenimiento y mejoramiento.

Inversién en millones de colones Afio 2023

- ;0,00%/_ 0 HZ18%

= 1 Caminos tipo A

= 2 Caminos tipoBy C

3 Drenajes
T Q4,849 J
- :0,00% 5 hp = 4 Puentes
= 5 Aceras
e 6 Al illas de Cuad
15,30% . cantarillas de Cuadro

=7 MMEC

= 8 Sefializacion

Figura 25. Ambito de Inversion para el segundo afio de ejecucion del Plan Quinquenal

Fuente: Fuente: Elaboracién propia de la UTGVM
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Se estima que el monto para invertir en los escenarios en el segundo afio ascienda a los
1493.98 (millones de colones) de los cuales se dara prioridad a los caminos tipo A, con

intervenciones de mantenimiento y conservacion.

Inversion en millones de colones Afio 2024

H G D.74%p
hpe2@m |

= 1 Caminos tipo A

= 2 Caminos tipoBy C

N 3 Drenajes
1,61% Scy = 4 Puentes
—= = 5 Aceras

= 6 Alcantarillas de Cuadro

13,92%
= 7 MMEC

= 8 Sefializacion

Figura 26. Ambito de Inversion para el tercer afio de ejecucion del Plan Quinquenal

Fuente: Fuente: Elaboracion propia de la UTGVM

Se estima que el monto para invertir en los escenarios en el tercer afo ascienda a los
1.539,72 (millones de colones) de |l os <cual es

intervenciones de mantenimiento y conservacion.

Inversién en millones de colones Afo 2025
b T, &27%

= 1 Caminos tipo A
2 Caminos tipoBy C
= 3 Drenajes
Spd = 4 Puentes
= 5 Aceras
= 6 Alcantarillas de Cuadro

=7 MMEC

HMAZN
: 13,50%

Figura 27. Ambito de Inversion para el cuarto afio de ejecucion del Plan Quinquenal*

Fuente: Fuente: Elaboracién propia de la UTGVM

PLAN VIAL QUINQUENAL DE CONSERVACION Y DESARROLLO
Péagina 135 de 417

S



MUNICIPALIDAD DE BUENOS AIRES
DEPARTAMENTO DE GESTION VIAL v

Se estima que el monto para invertir en los escenarios en el cuarto afio ascienda a los
1586.37 (millones de colones) de | oipoAcaoral es se

intervenciones de mantenimiento y conservacion.

Inversién en millones de colones Afio 2026

de)@%%\ H T, DA%

= 1 Caminos tipo A
= 2 Caminos tipoBy C
3 Drenajes

p M 1a9 5 = 4 Puentes
TN
= 5 Aceras

Ho,bXx = 6 Alcantarillas de Cuadro

14,67% = 7 MMEC

= 8 Sefializacion

Figura 28. Ambito de Inversion para el quinto afio de ejecucién del Plan Quinquenal.

Fuente: Fuente: Elaboracion propia de la UTGVM

Se estima que el monto para invertir en los escenarios en el quinto afio ascienda a los
1.633.96 (millones de colones) de |l o0os cuales s

intervenciones de mantenimiento y conservacion.

5.6. Proyectos MOPT-BID Il

Para el afio 1 de este Plan Quinquenal (afio 2022), se tiene contemplado dos proyectos para

ser financiados por el programa MOPT-BID, que se describen a continuacion:

1. Mejoramiento de la superficie de ruedo y sistema de drenaje en el tramo entre las
comunidades de Tablas hasta Bajo Coto; Camino 6-03-027 DE: (ENT N 237)
GUACIMO, A: (ENT C 37) ALTAMIRA.

Este proyecto consiste en mejorar la conectividad, transito, seguridad vial y nivel de servicio,
del camino con codigo 6-03-027, mediante la mejora de la superficie de ruedo de 2 km con la
colocacién de una nueva capa de concreto asféltico de 6¢cm, sobre una nueva base granular
de 16cm y una subbase de 30cm, junto con la intervencién de pasos de alcantarillas

transversales.
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Esto permitiria brindar conectividad en el camino C6-03-027 con la Ruta Nacional 237,y a la
vez conectar las comunidades de Tablas, Bajo Coto, Alto Sébalo, EI Carmen, Altamira,
Colorado, EI Campo, Linda Vista, San Isidro, La Puna y Los Naranjos, entre otras); asi como
también, crear mejores condiciones de seguridad vial en el proyecto a intervenir mediante el

debido sefalamiento horizontal y vertical.

El monto aportado por el MOPT i BID es de £ 360.735.201,33 (Trescientos sesenta millones

setecientos treinta y cinco mil doscientos un colén con 33/100).

El monto aportado por la Municipalidad es de £ 57,394,982.55 (Cincuenta y siete millones

trescientos noventa y cuatro mil novecientos ochenta y dos colones con 55/100).

La Municipalidad se compromete el mantenimiento después de la intervencion del camino, el
cual se contempla en este Plan Quinquenal para los afios posteriores a la entrega del

proyecto.

2. Mejoramiento de la estructura de pavimento y sistema de drenajes en 1,8 km del
camino 6-03-012 De: (ENT.N.237) P. REAL-CHANG.SN.LUIS A: RIiO LIMON,
LMT.CANTONAL CBRUS

Este proyecto consiste en Mejorar la conectividad, transito, seguridad vial y nivel de servicio,
del camino con cédigo 6-03-012 mediante la mejora de la superficie de ruedo en 1,8 km con
la colocacion de una nueva capa de concreto asfaltico de 6¢cm, sobre una nueva base granular
estabilizada (BE-25) de 25cm, sobre lo existente, junto con la intervenciéon de pasos de

alcantarillas transversales.

Esto permitiria brindar conectividad en el camino C6-03-012 con la Ruta Nacional 237,y a la
vez conectar las comunidades de Paso Real, Changuena, La Bonga, Zapotal, Las Vegas,
Santa Lucia, Cacique, La Bonita, Pilon, Las Cruces, San Luis, entre otras; asi como crear
mejores condiciones de seguridad vial en el proyecto a intervenir mediante el sefialamiento

horizontal y vertical, que corresponda.

El monto aportado por el MOPT i BID es de ¢ 346.775.405,62 (Trescientos cuarenta y seis

millones setecientos setenta y cinco mil cuatrocientos cinco colones con 62/100).

El monto aportado por la Municipalidad de Buenos Aires es de £ 46.878.534,54 (Cuarenta y

seis millones ochocientos setenta y ocho mil quinientos treinta y cuatro colones con 54/100).

La Municipalidad se compromete el mantenimiento después de la intervencion del camino, el
cual se contempla en este Plan Quinquenal para los afios posteriores a la entrega del

proyecto.
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Cuadro 35. Proyectos sugeridos para intervenirse con el Programa MOPT-BID Il

Cédigo | Tipo de | Descripcion corta | Distancia | Costo Estado (*)
proyecto de la intervencion
603012 | Mejoramiento | Mejoramiento de la | 2 km £346. 775/ En
superficie de ruedo, Aprobacion
colocacién de

subbase y base vy
carpeta Asfaltica.

603027 | Mejoramiento | Mejoramiento de la | 1,8 km £360. 735 En

superficie de ruedo, Aprobacion
colocacién de
subbase y base vy

carpeta Asfaltica.

Fuente: Elaboracion propia de la UTGVM

5.7. Andlisis de la viabilidad de las propuestas de inversion

Se analiza la viabilidad de la propuesta, por lo que se incluye el cuadro 36 para analizar
la existencia de factores de éxito para su ejecucion, valorando la vialidad baja, media o

alta en cada uno de dichos factores, indicando la justificacion de la valoracion.

Cuadro 36. Anélisis de viabilidad de la propuesta de inversion 1

Valoraciéon de
Viabilidad Viabilidad Justificacion

(Alta-Media-
Baja)

Se cuenta con el apoyo de la Alcaldia 'y
Concejo Municipal. Ademas de un grupo
de profesionales, con experiencia Yy
Organizativa compromiso que trabajan en la Unidad
Institucional (Depto
GVM -

Municipalidad)

de Gestion Vial.
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Valoracién de
Viabilidad Viabilidad Justificacion
(Alta-Media-
Baja)

Se cuenta con el recurso humano vy

Tecnica AIEDA equipo disponible para el control vy
fiscalizacion de los trabajos.
Financiera MEDIA La economia costarricense se ha visto

afectada por la crisis del COVID-19, por
lo que no se conoce el tiempo para la
recuperacion y estabilidad de la

economia.

El plan es acorde con normas VY,

Juridica reglamentos a nivel nacional, asi como

del gobierno local.

Las politicas fueron aprobadas por el
Concejo Municipal, sin embargo, las
Politica L IEIHA decisiones politicas pueden variar la

propuesta y desviarse a otros intereses

politicos.

El plan se formul6 a través de lineas

orientadoras definidas en consultas

Social comunales.

Se estd implementando un sistema

Tecnolégico MEDIA
adecuado que facilite la administracion

de los proyectos. Una vez concluido se
debe capacitar al personal para su uso,
asi hacer las mejoras necesarias para su

buen funcionamiento.
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Viabilidad

Ambiental

Fuente: Elaboracion propia de la UTGVM

Valoracién de

Viabilidad

(Alta-Media-
Baja)

Justificacion

proteccion a zonas protegidas y trabajos

preventivos en zonas de riesgo.

Fueron considerados parametros de

5.8. Andlisis de riesgos asociados a la ejecucion del PYQCD

La identificacion de riesgos consiste en reconocer y definir los factores de riesgo o eventos

internos 0 externos que, de materializarse, afectarian la capacidad de la instituciéon para

cumplir sus objetivos.

En el caso de la ejecucién del PVQCD, la gestion de riesgos se propone como una accién

preventiva ante ciertos eventos identificados que podrian dificultar el éxito en la ejecucion de

este.

A continuacién, se presenta una matriz de riesgos la cual contiene los eventos de riesgo

identificados, el @mbito de su ocurrencia, descripcion del riesgo y la accidén que minimice o

atienda el riesgo.

Cuadro 37. Matriz de Identificacion y analisis de riesgos

Ambito
Evento (interno- Descripcion del impacto |Accion afirmativa
externo)
Desviacién de recursos |nerno Pérdida de credibilidad |Cumplir con la
asignados al PVQCD. tanto a nivel interno y [reglamentacion y normativa
externo de la |vigente sobre estos recursos.
municipalidad.
Cambio en las Cambios de Politicas e |Dar a conocer las politicas y
Externo e
autoridades intereses. estrategias reflejadas en el
Interno
municipales. PVQCD. Ademas, las

politicas fueron aprobadas
por el Concejo Municipal, y la
elaboracion del plan también

conto con

participacion
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Ambito
Evento (interno- Descripcion del impacto [Accion afirmativa
externo)

ciudadana.

Cambio en las personas [EXterno Cambios de Politicas e [Dar a conocer las politicas y

integrantes de la JVC intereses. estrategias reflejadas en el

actual. PVQCD

Procesos y [Interno La jerarquia no se ajustaa [Planificar semestralmente

procedimientos la realidad institucional. El |revisiones en los

inadecuados en la no cumplimiento y [procedimientos con el objetivo

gestion del plan. afectacion en las metas y [de verificar, para obtener los

objetivos. resultados adecuados y/o

esperados.

No alineacién entre el [Interno El no cumplimiento del |Cumplimiento de la ley y

PVQCD vy el plan Plan Quinquenal, y |decretos, asi como buenas

operativo de la GVM. atrasos en la planificacién |practicas de la ingenieria vial.

y programacion.

Inventario vial [Interno Las bases de datos se |Actualizar anualmente el

digitalizado no encuentran inventario digital e incorporar

actualizado. desactualizadas. la informacion dentro del
PVQCD

Dificultad en la gestién [Externo €INo se logra la |[Divulgar la informacién por

de los espacios de [Interno participacion  ciudadana |medio de canales mas

participacion. en los procesos. efectivos para la poblacion,
hacerlos aliados de Ia
institucion, darles a saber la
importancia de sus aportes en
la gestion vial cantonal.

Incumplimiento en [Interno Ineficiencia de los trabajos [Elaboracion de  buenos

tiempos y calidad en las ocasionando recursos mal |[carteles de licitacion, asi

obras por parte de invertidos. como estrictos procesos de

empresas contratadas. verificacion de calidad.
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Ambito
Evento (interno- Descripcion del impacto [Accion afirmativa
externo)
Eventos naturales [Externos Deterioro de las obras e |Destinar recursos para casos
impiden avance en incumplimientos de [de emergencias por eventos
obras. objetivos e incremento de |naturales. Planificar las obras
COstos. de mayor riesgo para
ejecutarlas en época seca.
Atrasos en la asignacion |[EXterno No se cumplan con los [Concientizar con las
de presupuesto. Interno objetivos y las metas Jautoridades superiores la
segun lo planificado. aprobacién de presupuesto
en los tiempos
correspondientes
Cambio en la [Interno Baja ejecucion de lo |Concientizar la importancia
organizacion del planificado, por el tiempo |del cumplimiento del PVQCD
departamento de de aprendizaje de los |poreldesarrollo de la Gestion
Gestion Vial. nuevos puestos. Vial.

Fuente: Fuente: Elaboracién propia de la UTGVM

Es importante resaltar que aproximadamente el 40% de los riesgos identificados corresponde

al &mbito externo por lo que, se debe trabajar tanto a lo interno como a lo externo en las

estrategias de tratamiento para cada punto en especial.

En el departamento de Gestidn Vial, se busca una adecuada gestion de los riesgos a través

de un nuevo Sistema de Valoracion de Riesgos (SEVRI) que se estd implementando a nivel

municipal, que permita de manera objetiva, eficiente, eficaz y oportuna producir informacion

gue apoye la toma de decisiones, orientada a ubicar a la institucion en niveles de riesgo

aceptables y asi promover con una seguridad razonable de logro de los obijetivos.

Por lo anterior, es importante darle seguimiento a esta matriz de Identificacién y analisis de

riesgos encontrados, y buscar la forma de incorporarlos dentro de los instrumentos para el

seguimiento de los riesgos, asignados por la Administracion.
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6. Capitulo VI. Mecanismo para el monitoreo y evaluacion

6.1. Monitoreo del PVQCD

Uno de los procesos que hay que poner especial atencion reside en el monitoreo visto como
una accion permanente que consiste en revisar el cumplimiento de las actividades
programadas y si con esas actividades se alcanzan las metas propuestas. Por lo general se
tiende a elaborar planes anuales operativos que carecen de instrumentos que faciliten su
acompafiamiento con el fin de establecer estrategias importantes en el caso de que las metas
no se estén cumplimiento. En ese caso la unidad a cargo de establecer este proceso es el
Departamento de Gestion Vial el cual debe prever los recursos necesarios en personal y

economicos que faciliten el proceso de monitoreo.

Segun lo anterior el monitoreo permite registrar diariamente el cumplimiento de las acciones
planificadas para una intervencion, y brinda informacién oportuna para prever escenarios
producto del incumplimiento de estas acciones, o los plazos establecidos debido a situaciones

no programadas que inciden en el plan.

Ademas, en el Cuadro 38 denominada Matriz de programacion y monitoreo del PVQCD, se
puede observar en la primera columna las politicas, en la segunda columna las metas y en la
tercera los indicadores de logro. Las siguientes columnas corresponden a la programacion de
las metas, los logros y el porcentaje de cumplimiento de las metas segun el horizonte de

tiempo del plan.

PLAN VIAL QUINQUENAL DE CONSERVACION Y DESARROLLO
Péagina 145 de 417



MUNICIPALIDAD DE BUENOS AIRES
DEPARTAMENTO DE GESTION VIAL

Cuadro 38. Matriz de programacién y monitoreo del PVQCD

Politica

Escenario

Indicador

Meta Meta Meta Meta | Meta

PROGRAMACION

Total

Aol Afo2 Ano3 Ano4| Alo5 General

1. Mantener el buenadst de los caminos tipo A Invertir edos caminosipo A co Cantidad de kilometros
cantén considerando todos sus componentes (§ actividades de Mantenim Mantener en buen estado 67,11 k caminos tipo A del car
p . g~ - . ; Regular estado 262,88 Km de ca ' 346 | 330 | 330 | 330 | 330 | 1666,1
de ruedo, sistema de drenaje, cunetas, sefiali] Rutnario. Invertir en los caminos| .. . gue se mantuvieron
. ; ; P : L o tipo A del cantén.
realizando intervenciones técnicamente apropiad con Mantenimiento Periddico. buen y regular estado
Mantener en buen estado 5,26 kn
2. Mantener en buen estado de transitabilidad lo Regulgr ec':s,tgdlo 24‘,36 cli<mdde ©a cantidad de kilémetros
tipos By C del cantén, dando prioridad a los de m . . . tipos By el canton, dando prio caminos con mayor V]

TPD, y los que dan' acceso a zonas prioritarig Invertir en caminos tipo By C coj los de mayor IVTS y TPD, y los qy TPD ue fuer¢ 29,6 30 30 30 30 148,1
3cgesarrE)I}I/o de(I:1 cantén (agricolas angder' ;mayora40yTPD medio acceso a zosaprioritarias para intervenidgs durante , ,
comerciales y otras) ’ 9 = desarrollo ~ del canton (agrig eriodo del plan

y ’ ganaderas, turisticas comercial P pfan.
otras).
3. Intervenir acerascemas de centros de poblag Cantidad de metros line
puntgs de concentracion c!e alta m0\_/|l|dad ped _Inver_t|_r en los corredores peatq Construir 800 metros I|ne§1[es de de aceras durante | 100,0| 300 | 100 | 100 | 200 8000
cantén, mejorando ademas a los sistemas d| identificados. cercanas a ceon$ de poblacion. eriodo
pluviales. P )
Construir 1 puentm el afio ¥ 16 .
4. Intervenir puentes relacionados con las ac| Invertir en puentes yaatarillas d Alcantarillas de Cuaginoel periodo ¢ Cantldac_i de upntes )
. . h . Alcantarillas de Cug
productivas del cantébn o que conecten cerlcuadro en rutas A y B y con Planen caminos relacionados coj . . 39,0 | 18,0 | 18,0 | 18,0 | 18,0 111,0
" ; - ) L ; < _|intervenidos durante
poblacion del cantén. poblacién y productividad. actividades productivas del canton CINCo afios
cinco anos. )
Cantidad de km de cam
que recibier
5 Foraecer o mantenmiero vl por esand ConS01CAr Y Smpler el madelo | tenven 45w pormedo matenmieno vl | | s | ss
medio de microempresas locales. . 4 . P S ’ ’ ’
intervenidas. cargo de microempresas locales. | participacion (
microempresas locd
durante el periodo del.g
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REGION

funca
COSTA RICA

Invertir en mejorar los drenajg Intervenir 67 km con sistemas de df Cantidad de kilomet
6. Mejorar las condiciones del sistema de drena rutas Ay B Jcon alta oblajc subterraneospdsos de alcantarill intervenidos con sistey 16,0 13 12 13 13 67,0
vias tipo A, By C del canton. roductiv)i/dady P adecuados ?uncionales de drenajes en el peri ’ ’
P : y del plan del 262026.
Cantidad de ilémetrof
7. Mejorar las condiciones de seguridad vial que Invertir en sefializacién en las Sefializar 19,16 Km de las rutaintervenidos de rutas
infraestructura vial caatoespecialmente en punt con mavores accidentesatesito | MYOres TPD o zonas urbal mayores accidentes 1,6 5 4 5 4 19,2
mayor accidentabilidad y riesgo. y incorporatola sefializacion requerid| transito incorpor
sefializacion requerida.
El 100% d&s proyecto
Incorporar en los proyectos Finan MOPBID  financiado
por MOPEID y el IFAM la conservg PO € IFAM de invers
. . . . . i . vial que contemplan
8. Contemplar en las intervenciones de la re(Invertir en rdilas para |del ambiente (ejemplo: pasos de - .
o . - X s X R conservacion del ambie
conservacién del ambiente y la reduccién del ri¢ conservacién del ambiente |sefializacion). Contemplar en Porcentaie  de  nuel 16,1 16,1
desastres. reduccion del riesgo ante desast proyectos FinanciadoasMOPBID y e ! : hy
IFAM la reducciéon del riesgo proyectos de inversion
desastres que contemplan
’ redecion del riesgo a
desastres.
Actualizar el Organigrama. Cont
Invertir en fortalecer la estru :;/langal de Fun(c::|ones. Conta’:/rl un E Cantidad de documen
9. Consolidar una estructura organizacional que | organizacional que facilite e Puestos. Contar un Manug manuales reglamen|
: o P L procedimientos, Actualizadién los ' 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 5,0
procesos de coordinacion y colaboracion en Geg procesos de  coiracion Redl . | software durante el per
colaboracion en Gestion Vial eglamentos  internos. NCoN 20222026
* | Sistemas deinformaciéngeografice )
In@rporar Sistemas de control.
Invertir en promover la participag
10. Promover la participacion de diferentes gru %ffre?gisegé:p?jsédeeI:ti%?lm\ljir;Id UnaRendiciéde Cuentas Anual, do
comunidad en los procesos de gestion vial, qy facilife manejo deg la informl se incluya a todos los grupos éfine Cantidad de evento
marjo de la informacion, promocion, movi romocion mi)vilizacién or ani; Gestiérv)i/al Dos reunior?es%l afo c( relacionados con la e;
organizacion, concientizacion, concien goncientizécién co’ncigncia Concejos .deDistrito ara evaluar |vial desarrolladodur;]nt; 19,0 1 19,0 | 19,0 | 19,0 | 19,0 95,0
coordinacion, colaboracion, participacion, reng coordinacion , colabora desemJ efiae los pro ectosn log el periodo del plan
cuentas, control social y evaluacion en los p L e . esemp proy SEp pian.
. participacion, rendicién de cug distritos.
viales. . .
control socigJ evaluacién en
proyectos viales.

PLAN VIAL QUINQUENAL DE CONSERVACION Y DESARROLLO
Péagina 147 de 417




MUNICIPALIDAD DE BUENOS AIRES
DEPARTAMENTO DE GESTION VIAL

11. Incorporar condiciones que respondan
necesidades de los diversos grupos del canton
personas jovenes, personas adajtoes, persona
con discapacidad, personas indigenas) ¢
intervenciones de la infraestructura vial qug
desarrollar procesos internos de sensibilizacion
enfoque de género y la seguridad vial.

Invertir en Incorporar condicione
respodan a las necesidades de
diversos grupos del cantén (mu
personas jovenes, personas 4
mayores, personas con discapa
personas indigenas) en
intervenciones de la infraestructu
que facilite desarrollar prog
internos de sehdizacion sobre
enfoque de género y la segurida

El 100% de los proyectos de corrg
peatonales y proyectos financiadog
MOPBID responden a las necesid
de los diversos grupos del Cci
(mujeres, personas jévenes, per
adultemayores, personas

discapacidad, personas indigenas)

Porcentaje q
intervenciones q
responden a I

necesidades  de
diversos grupos del cal
(mujeres, persor]
jovenes, personas adl
mayores, personas
discapacidad, perso
indigenas).

3,0

1,0

1,0

1,0

1,0 7,0

Fuente: Fuente: Elaboracion propia de la UTGVM

PLAN VIAL QUINQUENAL DE CONSERVACION Y DESARROLLO

Péagina 148 de 417



MUNICIPALIDAD DE BUENGOS AIRES
DEPARTAMENTO DE GESTION VIAL

6.2. Consideraciones generales para el monitoreo de variables

ambientales

En este apartado se considera una propuesta de acciones de monitoreo y atencion de los
aspectos ambientales mas criticos; tales como: la vigilancia y alerta temprana por la ocurrencia
de eventos naturales de afectacion social, haciendo uso de las redes comunales (asociaciones,
comités caminos, consejos de distrito, comités de emergencias, MMEC, grupos especificos entre
otros), esto para atender vias afectadas o la sefializacion apropiada para pasos de fauna
silvestre; por tanto, se pretende coordinar con fundaciones propias de la zona para buscar el

financiamiento para colocacion de pasos aéreos y sefializacion en zonas de interés.

Para el monitoreo de las variables ambientales, se consideran dos componentes, el primero
vinculado a la atencion de caminos afectados por eventos naturales. El segundo componente se
refiere a la conservacién en caminos vinculados a las areas silvestres protegidas (ASP) del

cantoén.

En la siguiente matriz se operacionaliza el seguimiento necesario para la atencién de caminos
afectados por eventos naturales. La primera columna corresponde el cédigo del camino, la
segunda columna se refiere al evento de afectacion (derrumbes, inundaciones, hundimientos,
fallas tectdnicas entre otras), la tercera al tipo de atencion que se le debe dar al camino; la cual
puede ser de prevencién o de atencion una vez ocurrida el evento. En la cuarta columna se debe
introducir la fecha de la atencién, la cual se completar4d una vez realizada la intervencion

respectiva.

Cuadro 39. Atencién de caminos afectados por eventos naturales en el canton

Cddigo del camino Evento Tipo de atencion Fecha de atencién

afectado

Fuente: Fuente: Elaboracién propia de la UTGVM
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En cuanto a las medidas de conservacion en los caminos para proteger y mitigar los efectos
sobre las ASP del cantdn, se incluye la matriz que a continuacion se presenta, misma que debe
incorporar tanto el codigo del camino, las acciones de conservacion y seguridad propuestas; tales
como sefializacion por rutas de paso de fauna silvestre. Asi mismo, se debe contemplar la fecha

de intervencién de la accién a realizar.

Cuadro 40. Acciones de conservacién en caminos vinculados a ASP del cantén

Cdédigo del camino Accién de conservacion y seguridad Fecha de

intervencion

Fuente: Fuente: Elaboracion propia de la UTGVM

6.3. Evaluacién del PVQCD

La evaluacion juega un papel preponderante en la valoracién y medicion de la contribucion del
PVQCD al desarrollo del cantén, para esto es necesario tener claridad sobre el punto de partida
o la situacion local cuando se disefia el plan. De esta manera, se parte de la linea base de un
conjunto de indices reconocidos que miden diferentes ambitos del desarrollo, incluidos en el
capitulo Il, correspondiente a las caracteristicas del cantén vinculadas a la red vial; los cuales,
se incorporan con la finalidad de que el plan incida directa o indirectamente en la mejora de

dichos indices.

Ademas, desde la formulacién de planes, programas o proyectos se deben contemplar los
recursos necesarios para evaluarlos cuando asi corresponda. Se requieren, principalmente,
recurso humano y asignacion de tiempo para las personas responsables de la evaluacion, sea
esta interna o mixta. Esta ultima, se refiere a una evaluacion realizada por un equipo consultor o
consultora externa, en coordinacién con personas funcionarias del gobierno local que tienen un
papel crucial en la supervision del proceso. Sea cual sea el tipo de evaluacién, es indispensable

planificar los recursos necesarios.

Se debe considerar que, si hay interés en una evaluacion externa o0 mixta, hay que contar con el

contenido financiero para una eventual contratacion, y establecer los plazos que esto requiere
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desde la elaboracion de los términos de referencia, las jornadas de trabajo, hasta la revision y
entrega de informes. En ambos casos, interna o mixta, se debe establecer con prioridad el area
o departamento responsable de evaluar, o que participara en la evaluacion, asi como la definicion
del tiempo requerido, y formalizarlo por medio de los compromisos que se asumen con la
aprobacion del PVQCD.

Es importante tener presente que tanto el recurso humano como en especie se debe cuantificar,
porque es una manera de visibilizar la inversion financiera y de tiempo que requiere esta
actividad, aun cuando no se contrate un equipo externo, y ésta se desarrolle con personal de la
institucion.

Cuadro 41. Matriz de apoyo para planificar los recursos para la evaluacion

RUbroS Periodo

Tiempo (semanas, Monto Observaciones
meses)

1.Recurso humano interno

Responsable

Colaboradora 1

Colaboradora 2

Colaboradora 3

Total

2. Recurso humano
contratado

Evaluador (a)

Asesorias complementarias

Personal técnico
complementario

Total

3. Gastos operativos

Combustible
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Rubros Periodo
Tiempo (semanas, Monto Observaciones
meses)
4. Insumos y suministros
Software
Impresiones
Total
5. Otros
Transporte
Total

Fuente: Fuente: Elaboracion propia de la UTGVM

Ademas, para la evaluacion del PVQCD, se propone la utilizacién de indicadores de gestion y
resul tados. En el pri mer caso, |l os indicadores de
y servicios generadoso en una, actividades wpeoductos: En, tal ec
cuanto a los indicadores de resultado, se refieren a los efectos e impactos logrados producto de

la intervenci-no (Midepl an, p. 21, 2018).

6.4. Indicadores de gestién

Como se menciond anteriormente, estos indicadores estan relacionados con los insumos,
actividades y productos que se generan en el marco de una intervencion, para la generacién de
efectos e impactos en beneficio de una poblacién determinada. Por lo tanto, se evaldan en

periodos de tiempo mas cortos, por ejemplo, afio con afo.
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Cuadro 42. Indicadores de gestion

Nivel de la | Medio de , Resultados
intervencion Indicador L Linea Base
verificacion Afio 1 | Afio2 | Afio 3 | Afio 4 | Afio 5
Variacion  porcentual en el |Registros Presupuesto afo 2021
o Red Vial Cantonal en funcion muniopates. | (cada afio se anota el montoy su
~ : P variacion porcentual)
Gestion del afio anterior.
Cantidad de proyectos ejecutados | Registros En el 2021 se ejecutaron X
para la conservacion de la Red Vial | municipales proyectos de mejoramiento vial
Cantonal.
Cantidad de eventos de | Registros Eventos de participacion en el
participacién ciudadana realizados | municipales afio 2021
en proyectos de la RVC. Eventos de
divulgacion
Cantidad de Km de la RVC|Registros Caminos intervenidos en el afio
intervenidos. municipales 2021
Cantidad de Contracciones | Registros Contrataciones efectuadas en el
efectuadas en intervenciones en la | municipales afio 2021
red vial cantonal.

Fuente: Elaboracion propia de la UTGVM
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6.5. Indicadores de efecto

Los indicadores de efecto son de total atribucion en el corto y mediano plazo a la intervencion
realizada, ya que su medicion se refiere, especificamente, a los cambios producidos de forma
directa por ésta. Para el presente PVQCD se proponen los siguientes indicadores de gestion,
como ejemplo el efecto del porcentaje de accidentes de transito durante el periodo del plan, tasa
de variacion de transito promedio diario en las rutas intervenidas, cantidad de sitios generadores
de flujo en el canton, porcentaje de cambio de la condicién de la superficie de ruedo y duracion

de transito en las rutas intervenidas.

PLAN VIAL QUINQUENAL DE CONSERVACION Y DESARROLLO
Péagina 154 de 417



MUNICIPALIDAD DE BUENOS AIRES
DEPARTAMENTO DE GESTION VIAL

Cuadro 43. Indicadores de efecto

Efecto

Nivel de la _ Medio de ; Resultados
, ., Indicador L Linea Base
Intervencion verificacion Afio 1 | Afio 2 | Afio 3 | Afio 4 | Afio 5
Porcentaje de accidentes de | Registros e |Datos de la Direccion
transito durante el periodo del | informes de |de Ingenieria  de
plan autoridades Transito en el afio
competentes. 2021.

Tasa de variacion de Transito
promedio diario en las rutas
intervenidas.

Observaciones vy
conteos

TPD en el diagnéstico
del PVQCD

Cantidad de sitios generadores

Diagnéstico del

Sitios generadores de

de flujo en el canton PVQCD flujo identificados cada
Registros ano.
municipales.
Porcentaje de cambio de la|Diagndstico y | Diagnoéstico del
condicion de la superficie de |Evaluacion de Ila|PVQCD en el 2021

ruedo.

condicion de la red
vial.

Duracion de transito en las
rutas intervenidas

Medicion y
registros del
diagndstico.

Datos generados a
partir del 2022.

Fuente: Fuente: Elaboracion propia de la UTGVM
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6.6. Indicadores de impacto

Son referidos a resultados de largo plazo que repercuten en la sociedad en su conjunto. Muestran
en qué medida la intervencién contribuy6 a lograr cambios en el bienestar de la poblacion del
cantén. Dichos cambios no son atribuibles completamente a la intervencion, por cuanto, para
lograrlos se requiere de transformaciones en otros ambitos de la realidad cantonal, regional,

nacional o internacional.

Un ejemplo de esto es el mejoramiento de los ingresos en una localidad a través del turismo.
Con un cambio en las condiciones de la red vial, la afluencia de visitantes a dicha comunidad
puede mejorar, no obstante, para que esto repercuta en los ingresos de los habitantes, ademas
depende de otras condiciones, como son la equidad en la distribucion de los mismos, el nivel de
preparacion técnica y profesional de los residentes para aprovechar la llegada de turistas, la

infraestructura de atencién, entre otras.

Como se puede apreciar en el ejemplo, la red vial solo es una de mdltiples variables, por lo que

su incidencia en el desarrollo es de manera indirecta.
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Cuadro 44. Indicadores de impacto

Nivel de la _ Medio de )
) » Indicador Linea Base Resultados
intervencion verificacion

indice de Competitividad Cantonal Informes de|La Municipalidad se encuentra en el

Impacto

-Pilares: Economico: Metros cuadrados de
construccion por Km2 e Infraestructura Red

Vial Cantonal por km2.

Competitividad Cantonal.

puesto 36. En el pilar de infraestructura
con una calificacion de 26 y en el pilar
econdmico con una calificaciéon de 12
(2013).

indice de Desarrollo Social

Informes de Desarrollo
Social

Posiciéon 45 en el 2015.

indice de gestion municipal (Gestion de

servicios econémicos -Gestion vial)

Informe de la Contraloria
General de la Republica
sobre el indice de gestion

municipal

El indice de la Municipalidad se encuentra
en el puesto 45 y la variable planificacion
se encuentra con una valoracion de 15
(2015)

indice de Transparencia del Sector Publico

Informe de evaluacion de

la Defensoria de los

Habitantes de la
Republica  sobre la
transparencia que

ofrecen los sitios web de
las instituciones publicas
costarricenses.

El indice de la Municipalidad se encuentra

en el puesto 60.

Fuente: Fuente: Elaboracién propia de la UTGVM
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6.7. Comunicacion y rendicién de cuentas del PVQCD

La rendicion de cuentas para Gestion Vial se define como la presentacion de todas las
acciones generadas con el fin de cumplir con los objetivos y metas previstos en el Plan
Operativo Anual, y en este caso en el marco evaluativo del cumplimiento del PVQCD.

En este sentido previamente a la presentacion se realiza en un periddico local una nota
periodistica que resuma la gestién e invite a la actividad de rendicién de cuentas que por lo

general se lleva a cabo el 15 de marzo de cada afio.

Paralelamente se elaboran invitaciones en forma digital que se van a compatrtir a nivel de
las redes sociales tales como: Facebook, WhatsApp, Telegram, Pagina Web de la
Municipalidad y utilizando como elemento importante el apoyo de las 9 representaciones

de los consejos de distrito.

La poblaciéon meta esta establecida en primera instancia por el Concejo Municipal, Consejos
de Distrito, Asociaciones de Desarrollo, Asociaciones especificas, Comités de Caminos,

Comunidades I nd2genas, OHMhs y OGo6s del c

La presentacidn se llevara a cabo en un lugar amplio, con apoyo de Proyector multimedio,
videos de procesos constructivos elaborados y registro visual a través de afiches en donde

se evidencia un registro fotografico del proceso establecido.

6.8. Redaccion del informe final de evaluacion

Para la redaccion y entrega del informe final de evaluacién del PVQCD se utilizé las

siguientes herramientas:

- Haber recopilado, de manera sistematica, la informacién de los logros seguln
indicadores planteados y rescatando los proyectos por Administracion vy
contratacion.

- Documentar métodos, fuentes y otras evidencias que permitan, de manera
transparente, mostrar con claridad los resultados y su origen.

- Que el informe presente un hilo conductor que facilite la identificacién de la
evidencia, hallazgos, conclusiones y recomendaciones o lecciones aprendidas, con
el fin de mejorar la gestién a futuro.

- Utilizar un lenguaje que facilite la lectura.
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- Que el documento presente mucho registro fotografico que promueva el diadlogo y la
participacion.
- Laentrega debe ser oportuna de forma tal que se legitime la labor de la gestion vial.

6.9. Recomendaciones para la rendicién de cuentas a la comunidad

Se indica en este apartado los mecanismos para la comunicacion y realimentacién de

resultados:

- La poblacién a la que va dirigida la rendiciéon de cuentas es Concejo Municipal,
Consejos de Distrito, Asociaciones de Desarrollo, Asociaciones especificas,
Comités de Caminos, Comunidad es I nd2genas, ONG s y OGO6s del

- El mensaje se construird de manera clara, amigable y sencilla para que el pablico
pueda captar la informacion de interés en poco tiempo. Se utilizaré lenguaje sencillo
y apoyo visual. Ademas.

- Para que el mensaje tenga mayor alcance y sea comprendido aun mejor, se
elaboraran afiches resumen de la rendicién de cuentas que se colocaran en los 9
distritos del Canton de Buenos Aires, en este sentido se continuara con la
elaboracion de la revista digital para hacerlo llegar a toda la poblacién interesada en
la informacion facilitando en todo momento los mecanismos de consulta para poder
atender dudas y sugerencias. Una vez elaborados los instrumentos informativos
entendidos como Nota Periodistica, revista digital, y otros mecanismos utilizados se
subird a la alimentar la Pagina Web de la Municipalidad de Buenos Aires
directamente en el apartado de Gestion Vial Municipal para que cualquier ciudadano

pueda consultarlo cuando lo desee.

Estos espacios de rendicion de cuentas son una buena oportunidad para el fortalecimiento
de la transparencia y la participacién comunal que se debemes promover. A su vez, esto
incide positivamente en la percepcion de la poblacién bonaerense hacia la Municipalidad
de Buenos Aires, al tiempo que favorece una gestion vial que realmente toma en
consideracion las necesidades mas urgentes de la poblacion local segun la capacidad

instaurada de la misma a nivel cantonal.
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7. Anexos

Anexo 1. Conformacion de la Junta Vial Cantonal de Buenos Aires

Miembro

Puesto

Fecha
Nombramiento

José Rojas Méndez

Alcalde/Presidente de Junta

1 de mayo 2020

Marco Tulio Fallas Prado

Representante de

ADIl/secretario

10 de marzo del
2021

David Salazar Aguilar

Ingeniero de Gestion Vial

Permanente

Melvin Cordero Campos Representante Concejo | 15 de mayo 2020
Municipal

Rafael Angel Altamirano | Representante Consejos | 1 de mayo 2020

Santos Distrito

Jesus Urefla Morales

Suplente de Consejos Distritos

1 de mayo 2020

David Badilla Rodriguez

Suplente de Melvin Cordero

15 de mayo 2020

Guiselle Corrales Corrales

Suplente de ADI

10 de marzo 2021

Nota: Los puestos de la Junta Vial Cantonal tienen una vigencia de 2 afios cada uno y en

el caso del alcalde y el ingeniero por el tiempo que ocupe el puesto.
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Linea de Consulta Permanente

Nombre Puesto

Eliana Obregdn Montiel Asistente Administrativa

Rudy Pérez Astorga Promotor Social

Alvaro Murillo Navarro Ingeniero Procesos por Administracion
Daniel Gambo Arroyo Encargado de Maquinaria

Nota: Su participaciéon es obligatoria en cada sesién de Junta Vial con el fin de atender y

aclarar consultas de ésta.
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Anexo 2. Distribucion de Comités de Caminos por distrito 2021

No Distritos Real Porcentual
1 Buenos Aires 66 37%
2 Volcan 12 7%
3 P.G. 38 22%
4 Boruca 11 6%
5 Pilas 4 2%
B Colinas 7 A%
7 Changuena 17 10%
8 Biolley 10 6%
9 Brunka 10 6%

Total 175 100%

Fuente de datos: Departamento de Gestiéon Vial,

Municipalidad de Buenos Aires, abril de 2021.
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Estado
i Estado
Tipo de q del Estado
e
Id | Codigo superficie __ sistema de TPD | Jerarquia IVTS
superficie ;
de ruedo de camino
de ruedo ;
drenajes
(ENT C 166) SANTA ]
1 | 603001 FINAL EN RIO 9,86 4 1 1 Malo 40 28
MARTA
(ENT C 38) CRUCE i}
(ENT C 80) UJARRAS, K
2 | 603002 | SALITRE, CUADRANT 04000 6,30 4 3 1 Malo 740 64
+
BUENOS AIRES
(ENTSAN VICENTE) LIN
3 | 603003 | (ENT N 625) TERRABA 34,39 4 2 2 Regular| 830 70
PROVINCIAL
(ENT C 09) ALTO LA
4 | 603004 (ENT C 209, C337) CAP| 14,66 4 2 2 Regular| 70 53
CRUZ, KM 5+995
(ENT C 08) SANTA
5 | 603005 PARCELAS IDA 1,88 4 1 1 Malo 30 28
EDUVIGES, KM 5+633
6 | 603006 | (ENT N 02) CONVENT{ FIN DE CAMINO FINCA| 6,21 4 2 2 Regular| 150 54
(ENT N 02) CRUCE
7 | 603007 (ENT C 65) KM 0+000 10,16 4 1 1 Malo 80 43
BRUJO
(ENT C 63, C 21) CRUC|
(ENT C 07) BRUJO, KN
8 | 603008 0+165 BOLAS, KM 12+921'Y 7,91 1 3 2 Regular| 290 67
+
0+000
(ENT N 237) CLAVERA FIN DE CAMINO, PARQ
9 | 603009 27,04 4 2 1 Malo | 590 40
ENTRADA POTRERO | NACIONAL LA AMISTAL
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Estado
del Estado

Estado

de

superficie sistema de Jerarquia IVTS

superficie
de ruedo de
de ruedo

camino

drenajes

(ENT N 610) CRUCE S| (ENT C 33) LLANO
10 | 603010 7,10 3 1 Malo | 440 60
RAFAEL BONITO, KM 9+528
(ENT C 31) POTRERO
11 | 603011 (ENT C 2BAJA SABAL] 12,11 2 1 Malo | 330 48
GRANDE CUADRANTE
PUENTE SAN LURBO
12 | 603012 | (ENTN. 237) PASO RE{ LIMON / LIMITE 28,96 3 2 Regular| 170 51
CANTONAL
(ENT N 02) CRUCE | (ENT C 23) CRUCE
13 | 603013 3,99 2 1 Malo | 200 48
CACAO, ESCUELA | CORDONCILLO, KM 5+
| (ENTN625) SAN
14 | 603014 | (ENT N 02) CULLE 7,86 1 1 Malo | 30 36
ANTONIO
(ENT N 002) PUERTO | (ENT C 312) CUADRAN
15 | 603015 6,13 1 1 Malo | O 25
NUEVO BORUCA
(ENT C 78) FILADELFI
16 | 603016 FIN DE CAMINO FINCA| 3,95 1 1 Malo | 10 25
KM 2+901
(ENT C 03) BOLAS CRU
17 | 603017 | (ENT N 02) PEJE CRU 13,29 1 1 Malo | 35 46
KM34+387
(ENT C 10) SANTA RQ| (ENT C 146) FILA SANT]
18 | 603018 ) 12,14 1 1 Malo | 30 33
KM 4+466 MARIA, KM 1+536
(ENT N 2) SANTA
19 | 603019 VARTA (ENT N 610) SOCORRC 4,65 2 1 Malo | 240 62
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Estado
Estado
q del Estado
e
superficie __ sistema de TPD | Jerarquia IVTS
superficie )
de ruedo de camino
de ruedo ;
drenajes
20 | 603020 | CUADRANTE URBAN( COMUNIDAD@LINAS 0,62 1 3 3 Bueno | 10 A 50
(ENT C 63 Y C08) BOL|
21 | 603021 (ENT C 36) KM 7+523 14,23 4 2 1 Malo 110 A 57

KM 12+921Y 7+905
(ENT C 12) CHANGUE

(ENT C 47, C 84) SANT/

22 | 603022 | KM 10+550 POSTE LU| 5,50 4 1 2 Malo | 70 A 33
LUCIA
#855156
(ENT C 117
FIN DE CAMINO, FINCA
23 | 603023 | CUADRANTE URNAB( 17,05 4 1 2 Malo | 420 A 43
) ALTAMIRA
VOLCAN)
24 [ 603024 | (ENT N 02) LONGO M4 FIN DE CAMINO, FINCA 5,70 4 1 1 Malo | 20 B 22
(ENT C 388CAMINO EL

(ENT C 41) CERRO
25 | 603025 BANANAL) ESQUESAN| 3,05 4 1 1 Malo | 10 C 18

ESCALERA, KM 13+33
FRANCISCO, KM 0+000

(ENT C 07) PLATANAR

26 | 603026 (ENT C 38) BUENOS AIl 8,85 4 1 1 Malo | 150 A 32
KM 6+286
(ENT N 257) GUACIM( (ENT C 37) ALTAMIRA,

27 | 603027 17,07 4 3 2 Regular| 200 A 73
TABLAS 6+741
(ENTC 52) MIRAVALLE

28 | 603028 FINAL CAMINO FINCA 2,35 5 1 1 Malo | 10 C 29
1+762 KM
PUENTE RIO LIMON,

29 | 603029 FINAL DE CAMINO FIN( 16,34 4 1 1 Malo | 260 B 37

LIMITE CANTONAL
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Estado
del Estado

Estado

de

superficie sistema de TPD Jerarquia IVTS

superficie
de ruedo de
de ruedo

camino

drenajes

(ENT N 625) BAJO EL | (ENT C 62) CRUCE SAN
30 [ 603030 | . 1,32 1 1 Malo | 30 28
MAIZ MARTA, KM 1+736
CUADRANTES POTRH CUADRANTES POTREH
31 | 603031 10,61 2 3 Regular| 0 9
GRANDE GRANDE
(ENT C 62) CRUCE M
32 | 603032 FIN CAMINO FINCA 2,26 1 1 Malo | 30 28
KM 1+438
PARQUE
(ENT CN 2) CRUCE
33 | 603033 NINTERNACIONAL 17,85 1 1 Malo | 160 43
SANTA MARTA
AMISTAD
(ENT C 625) COLINAS| (ENT C 003) PILAS, KM
34 | 603034 4,90 1 1 Malo | 30 28
REDONDEL 24+945
(ENT N 2) RANCHO | (ENT N 610) CRUCE
35 | 603035 3,18 3 3 Bueno | 30 36
COCALANDIA SOCORRO
(ENT C 004) LA (ENT C ®) POTRERO
36 | 603036 11,69 1 1 Malo | 10 25
LUCHA,12+135 KM | GRANDE, 4+735 KM
FINCA CAMINO PARQU
37 | 603037 | (ENT C 051)BIOLLEY 9,24 3 2 Regular| 80 47
NACIONAL LA AMISTAI
CUADRANTE URBAN({ CUADRANTE URBANO
38 | 603038 53,87 3 3 Bueno | 4017 60
BUENOS AIRES BUENOS AIRES
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Estado
del Estado

Estado

de

superficie sistema de TPD Jerarquia IVTS

superficie
de ruedo de
de ruedo

camino

drenajes

(ENT C 130CUADRANT
39 | 603039 | (ENT N 2) CEIBON | URBANO ASENTAMIEN 4,93 2 1 Malo | 240 54
CEIBA) LAS PARCELAS
(ENT N. 625) ALTO DE (ENT C 3) SABANAS, E
40 | 603040 ) 4,28 1 1 Malo | 30 49
SAN JOAQUIN BARRANCA KM 8+448
(ENT C 02) BUENOS | FINAL CAMINO RIO
41 | 603041 23,99 2 1 Malo | 60 40
AIRES CABAGRA
(FIN DE CAMINO)
42 | 603042 | (ENT N 237) GUACIM( 4,35 2 1 Malo | 30 25
MONTELIMAR FINCA
(ENT N 237) (ENT C 304) ALTO
43 | 603043 5,29 2 1 Malo | 30 41
MANCHURIA, LA PITA| GUACIMO, 3+240 KM
(ENT N 68) BELLA
44 | 603044 (ENT C 312) BORUCA | 211 3 1 Malo | 300 47
VISTA
(ENT C 9) LA CRUZ, K| (ENT C 9) PUEBLO
45 | 603045 3,03 1 1 Malo | 30 18
6+083 NUEVO, KM 8+481
(ENT. C. 27) EL CARM| (ENT. C. 37) COLORAD
46 | 603046 2,30 2 2 Regular| 60 61
12+984 KM 4+863 KM
(ENT C 12) PATA GAL| (ENT C 22) SANTA LUC
47 | 603047 8,69 2 1 Malo | 30 44
KM 16+980 KM 5+550
(ENT C 09) PUEBLO | (ENT C 11) PLATANILLA
48 | 603048 15,65 1 1 Malo | 170 39
NUEVO, KM 14+415 | KM 6+240
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Estado
del Estado

Estado

de

superficie sistema de TPD Jerarquia IVTS

superficie
de ruedo de
de ruedo

camino

drenajes

(ENT C 38) CUADRAN] (ENT C 369) ENTRADA

49 | 603049 6,05 1 1 Malo | 50 42
BUENOS AIRES AZUL, KM 0+000
(ENT C 12) CHANGUE| (ENT C 379) ZAPOTAL,

50 | 603050 3,95 2 2 Regular| 30 39
KM 8+350 5+190
(ENT C 11) BAJO (ENT C 37) BIOLLEY, K

51 | 603051 | 9,06 2 1 Malo | 30 51
SABALO, KM 9+658 | 0+000
(ENT N 625) OJO DE | (ENT C 315) MALLAL, K

52 | 603052 5,00 1 1 Malo | 30 28
AGUA 54527
(ENT N 625) MAIZ DE | (ENT C 055) JALISCO, H

53 | 603053 10,01 2 1 Malo | 30 36
BORUCA 4+614
(ENT N 625) LOS (ENT C 78) FILADELFIA

54 | 603054 2,46 1 1 Malo | 30 36
ANGELES KM 3+995
(ENT N 625)BAJO (ENT C 78) COLINAS, K

55 | 603055 8,60 1 1 Malo | 30 28
CACAO 0+758
(ENT N 625) ALTO SAl (ENT C 312) BORUCA,

56 | 603056 ) 3,32 1 2 Malo | 40 40
JOAQUIN CUADRANTE URBANO
(ENT N 625) BELLA | (ENT C 03) BAJO

57 | 603057 9,79 2 1 Malo | 30 51
VISTA VERAGUA, KM 0+744
(ENT N 625) OJO DE )

58 | 603058 s TRES RIOS, ESCUELA| 1,30 1 2 Malo | 10 37
AGUA
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Estado
del Estado

Estado

de
superficie sistema de TPD Jerarquia IVTS

superficie )
de ruedo de camino
de ruedo

drenajes

PUENTE RIO CONVEN

59 | 603059 | (ENT.N.2)CONVENTO 0,93 3 2 2 Regular| 400 A 54
LMTE.CANT.

(ENT N 237) LAS (ENT C 68)AS NUBES,

60 | 603060 6,28 4 1 1 Malo | 10 C 25
VUELTAS 1+341 KM
(ENT C 4) EL CRUCE,

61 | 603061 FIN DE CAMINO FINCA| 3,71 4 1 1 Malo | 30 B 44
10+020

) (ENT C 40) SABANAS,
(ENT N 625) MAIZ DE

62 | 603062 SANTA TERESITAKM | 9,58 4 1 1 Malo | 30 B 36

BORUCA
3+115

63 | 603063 | (ENT C 04)14+435 KM | ALTO LAS BRISAS 12,92 4 2 2 Regular| 230 A 50
(ENT C 027) EL CARM| RIO CANASTA LIMITE

64 | 603064 1,22 4 2 2 Regular| 40 B 39
14+843 KM CONTONAL
(ENT C07) ALTO (ENT C 63) ALTOS LAS

65 | 603065 5,11 5 1 1 Malo | 10 C 28

CALDERON, KM 10+1} BRISAS, KM 11+246
(ENT C 12) LOS CRU(Q (ENT C 29) PARAISO, K

66 | 603066 5,09 4 1 1 Malo | 30 B 25
KM 25+110 3+350
(ENT C83) LA VIRGEN| LIMITE CANTONAL, BA
67 | 603067 3,66 5 1 1 Malo | 10 C 19
KM 1+955 OSA
(ENT C 12)
(ENT C 12) LARRES,
68 | 603068 | CHANGUENA, KM 6,79 5 1 1 Malo | 40 C 33
KM 19+180
10+050
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Estado
del Estado

Estado

de

superficie sistema de TPD Jerarquia IVTS

superficie
de ruedo de
de ruedo

camino

drenajes

(ENT C) SANTA MARI

69 | 603069 (ENT C66) ELJILGUER 5,92 1 1 Malo | 30 19
KM 2+330
(ENT N 237) JABILLO, )

70 | 603070 PUENTE RIO COTOBR| 3,65 1 1 Malo | 60 26
SALON COMUNAL
(ENT C 226) RIO LIMO| (ENT C 226):

71 | 603071 i 2,52 1 1 Malo | 30 16
KM1+520 CHANGUENA, KM 4+72
(ENT C 12) CHANGUE

72 | 603072 FIN DE CAMINO FINCA| 3,34 1 1 Malo | 32 13
KM 11+000

73 | 603073 | (ENT N 02) CACAO | (ENT N 610) VOLCAN 2,78 1 2 Malo | 510 65

74 | 603074 | (ENT.N.2)PEJE. (ENT.N.60) VOLCAN 3,17 3 1 Malo | 470 52

(ENT C 73) UTRAPEZ
75 | 603075 | (ENT N 02) UTRAPEZ 2,38 1 2 Malo | 180 40
ARRIBA, KM 1+157

(ENT N CO03) CEIBAN, | (ENT C62) SANTA TITA

76 | 603076 2,66 1 1 Malo | 10 23
12+525 KM 5+770
(ENT C 17) PEJE, KM

77 | 603077 FIN CAMINO FINCA 5,28 2 1 Malo | 30 28
2+436
(ENT N 625) MAIZ DE | (ENT C 083) GUAGARA

78 | 603078 11,86 2 1 Malo | 30 41
UVA KM 1+562
(ENT C 03) ]

79 | 603079 ) FIN DE CAMINO RIOPI| 3,08 3 1 Malo | 80 37
CONCEPCION, ADI
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superficie
de ruedo

Estado
de

superficie

de ruedo

Estado
del

sistema

Estado
de
de camino

drenajes

TPD Jerarquia IVTS

CONCEPCION 31+494
KM
(ENT C 02) PLAZA

80 | 60308 FIN CAMINO FINCA 13,10 4 2 1 Malo | 230 A 53
UJARRAS, KM 6+295
(ENT C 12) PILON, KM PARCELAS IDA (FIN DE

81 | 603081 1,04 5 1 2 Malo | 30 C 19
15+150 CAMINO)
(ENT C 68) LAS NUBE| FIN DE CAMINO, FINCA

82 | 603082 1,66 5 1 1 Malo | 10 C 12
KM 6+000 MORA

FIN DE CAMINO A FINQ

83 | 603083 | (ENT N 351) GUAGAR (RIO) 3,34 4 2 2 Regular| 50 A 57
(ENT C 84) SANTA LU

84 | 603084 | CERRO PELON KM | FINCA CERRO PELON| 3,50 4 1 1 Malo | 30 B 33
5+500
(ENT C 375) SANTA

85 | 603085 FCA.MILTON PICADO 1,26 5 1 2 Malo | 10 C 0
LUCIA, 0+495 KM
(ENT C 12) PILON,

i (ENT C 47) COCIQUE
86 | 603086 | PULPERIA LA PALMA 3,19 5 1 1 Malo | 30 C 22
0+579 KM

15+540 KM
CUADRANTES URBAN CUADRANTES URBAN

87 | 603087 2,36 4 2 2 Regular| 0 B 9
PILAS PILAS
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MUNICIPALIDAD DE BUENOS AIRES
DEPARTAMENTO DE GESTION VIAL

Estado
Estado
q del Estado
e
superficie __ sistema de TPD | Jerarquia IVTS
superficie )
de ruedo de camino
de ruedo ;
drenajes
(ENT C 06) TRES RIO¢
88 | 603088 FIN DE CAMINO, FINCA 4,61 4 2 2 Regular| 90 C 29
KM 4665
(ENT C 06) TRES RIO¢
89 | 603089 FINCA FIN DEL CAMIN( 1,08 5 1 1 Malo 10 C 19
KM 2+751
(ENT C 06) VOLCAN,
90 | 603090 i FIN DE CAMINO, FINCA 0,88 5 1 1 Malo 10 C 19
TRES RIOS, KM 1+705
CUADRANTERBANO | CUADRANTE URBANO
91 | 603091 0,40 4 1 1 Malo 0 C 9
CEIBA CEIBA
(ENT C 06) TRES RIOS
92 | 603092 | (ENT N 02) CONVENT 0,85 4 1 1 Malo 20 C 22
0+718
(ENT C 06) TRES RIOS
93 | 603093 | (ENT N 02) CONVENT 1,60 4 1 1 Malo | 40 C 29
0+766
FINCA GERARDO
94 | 603094 | (ENT N 02) SOBOR 0,67 4 2 1 Malo 70 B 43
CORRALES
(ENT C 94) TARICE, K
95 | 603095 FINCA RAFAEL BLANC({ 0,19 4 2 1 Malo 20 C 32
0+482
(ENT N 02) CRUCE
96 | 603096 (ENT N 02) UTRAPEZ 3,83 4 1 1 Malo 50 C 29
SONADOR
(ENT N 02) CACAO, | (ENT C 06) TARICE, KM
97 | 603097 7,03 5 1 1 Malo 30 C 39
FRENTE A ESCHE 0+894
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MUNICIPALIDAD DE BUENOS AIRES
DEPARTAMENTO DE GESTION VIAL

Estado
del Estado

Estado

de
superficie sistema de TPD Jerarquia IVTS

superficie )
de ruedo de camino
de ruedo

drenajes

(ENT N 02) CACAO,
98 | 603098 FIN CAMINO FINCA 1,08 4 3 1 Malo | 30 B 25
FRENTE A LA ESCUE

(ENT C 24) LONGO MA
99 | 603099 FIN DE CAMINO, FINCA 0,64 5 1 1 Malo 10 C 22
KM 2+439

(ENT C 261)INDA
100| 603100 (ENT C51), KM 1+015 | 4,23 5 1 1 Malo | 10 C 46
VISTA, 0+668 KM

PLAZA DEPORTIVA

101| 603101 | (ENT N 02) CONVENT 0,34 4 1 1 Malo | 30 C 36
CONVENTO
102] 603102 | (ENT.N.2) VOLCAN | FIN CAMINO 1,46 4 2 1 Malo | 30 C 28
103] 603103 | (ENT.N.2) VOLCAN | FIN CAMINO FINC 2,10 4 2 1 Malo | 30 B 28
(ENT C 103) LOS
104| 603104 FIN CAMINO FINCA 0,51 4 2 1 Malo | 30 B 31
ANGELES
(ENT C 136) PEJE, KM
105| 603105 FIN CAMINO FINCA 0,17 4 2 1 Malo | 10 C 39
0+717
(ENT C 77) )
FIN CAMINO RiO VOLC]
106| 603106 | TARBACALERA, PEJE 0,78 4 1 1 Malo | 30 C 28
- TARBACALERA
4+783
(ENT C 77)

BAJO DE RiO GRANDE

107| 603107 | TARBACALERA, KM i 1,75 5 1 1 Malo | 30 C 28

Le582 (RIO GENERAL)
+

108 603108 | (ENT C 17), KM 1+059| (ENT C17), KM 0+125 1,17 4 2 2 Regular| 0 B 9
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Estado
Estado
q del Estado
e
superficie __ sistema de TPD | Jerarquia IVTS
superficie )
de ruedo de camino
de ruedo ;
drenajes
(ENT.C.23)
109| 603109 | (ENT.N.2) CACAO 4,94 4 1 3 Regular| 190 B 43
CORDONCILLO, km 6+4
(ENT C 13)
110/ 603110 | CORDONCILLO, KM | FINCA CARLOS ROMEH 0,43 4 2 1 Malo 30 C 31
3+289
(ENT C 110) BARRIO L
111| 603111 FINCA ALVARO ARIAS 0,15 5 1 1 Malo 40 C 21

BADILLA, KM 0+227
(ENT @3) ALTAMIRA, | RIO CONVENTO LIMITE

112| 603112 3,21 4 1 1 Malo | 40 B 28
KM 10+193 CANTONAL
(ENT C112) ALTAMIRA

113| 603113 FINAL HENRY FINCA 1,87 4 1 1 Malo | 10 C 25
KM 2+545
(ENT C 23) ALTAMIRA|

114 603114 FINCA LOS CALVO 3,12 5 1 1 Malo | 30 B 19
KM 7+799
(ENT C 23)

115| 603115 | CORDONCILLO, KM | FINAL CAMINO RiO 1,69 5 1 1 Malo | 30 C 25
5+092
(ENT C 115)

116| 603116 FIN DE CAMINO, FINCA 0,59 5 1 1 Malo | 20 C 18

CORDONCILLO, 0+65

CUADRANTE URBAN( CUADRANTE URBANO
117| 603117 . ; 3,19 1 3 3 Bueno | 100 A 60
VOLCAN VOLCAN
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MUNICIPALIDAD DE BUENOS AIRES
DEPARTAMENTO DE GESTION VIAL

Estado
del Estado
sistema de

Estado

de

superficie TPD | Jerarquia IVTS

superficie
de ruedo de
de ruedo

camino

drenajes

(ENT C 23) SABANILL/ (ENT C FILA TORIL) FIL

118| 603118 6,55 1 1 Malo | 30 18
KM 1+923 TORIL, KM 0+000

119| 603119 | CUADRANTES URBAN CONCEPCION DE PILA| 1,62 2 1 Malo | O 9
(ENT C 118) VOLCAN, ]

120 603120 FINCA LOS RAMIREZ 1,05 1 1 Malo | 30 15
KM 3+046
(ENT C 120) VOLCAN,| FINAL FINCA LOS

121 603121 . 0,43 1 1 Malo | 30 15
KM 0+446 RAMIREZ
(ENT N 610) VOLCAN | (ENT C CAMINO EL

122| 603122 | ANTIGUO PUENTE Ri{ DERRUMBRE) EL ANG| 3,77 1 1 Malo | 19 19
EL ANGEL KM 1+402
(ENT N 610) VOLCAN

123| 603123 FIN CAMINO FINCA 6,99 2 2 Regular| 10 19
PINDECO
(ENT C 123) (ENT C 123) LLANO

124| 603124 1,57 1 1 Malo | 10 19
QUEBRADAS, KM 0+5| BONITO, KM 1+979

(ENT C 23) VOLCAN, K
125( 603125 | (ENT.N.610) VOLCAN 1,83 1 1 Malo | 30 25
1+029

(ENT C 26) RTANARE{ (ENT C 38) CUADRANT|

126 603126 6,84 2 1 Malo | 30 33
KM 0+164 URBANO BUENOS AIR
(ENT C 41) PALMITAL, (ENT C 49) SALITRE, K

127| 603127 2,30 1 1 Malo | 10 19
KM 2+074 1+799
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DEPARTAMENTO DE GESTION VIAL

Estado
del Estado

Estado

de

superficie sistema de TPD Jerarquia IVTS

superficie
de ruedo de
de ruedo

camino

drenajes

(ENT C 12) LOS CRU(Q
(ENT C 12) SANJIS, KM
128| 603128 | (PLAZA DEPORTES), 4,62 1 1 Malo | O 25
21+370

22+175
(ENT N 02) CRUCE LG (ENT C 74) VOLCAN, K]

129| 603129 1,59 2 1 Malo | 40 27
ANGELES 2+340
CALLES URBANAS | CALLES URBANAS

130| 603130 | CUADRANTES CUADRANTES 7,18 3 2 Regular| 0 9
ASENTAMIENTO CEIB ASENTAMIENTO CEIB(

131| 603131 | (ENT N 02) UTRAPEZ | (ENT N 02) UTRAPEZ 0,21 3 1 Malo | 30 32
(ENT C 73) VOLCAN, K

132| 603132 FIN CAMINO EN FINCA| 0,27 2 1 Malo | 10 12
1+545
CUADRANTE URBAN({ CUADRANTE URBANO

133| 603133 0,85 1 1 Malo | O 9
TORY TORY, EL PROGRESO
CUADRANTE URBAN({ CUADRANTE URBANO

134| 603134 0,93 1 1 Malo | O 9
LONGO MAY LONGO MAY
(ENT C 118) SABANILI[ (ENT C 125) VOLCAN, K

135| 603135 2,71 1 1 Malo | 10 25
KM 1+329 1+560
(ENT C 17) PEJE, KM | FIN DE CAMINO RiO

136| 603136 3,76 1 1 Malo | 70 45
0+755 GENERAL

137| 603137 | (ENT.C.136) PEJE FIN DE CAMINO FINCA| 1,76 1 1 Malo | 10 25
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Estado
del Estado

Estado

de
superficie sistema de TPD Jerarquia IVTS

superficie )
de ruedo de camino
de ruedo

drenajes

(ENT C 33) LLANO
138| 603138 | (ENT N 610) SOCORR 1,74 5 1 1 Malo 0 C 19
BONITO, km 4+618

(ENT C 33) LLANO
BONITO, TANQUE (ENr C 33) LLANO

139| 603139 , 5,37 4 1 1 Malo 10 C 25
CAPTACION DE AGUA BONITO, KM 8+609
KM 6+960
(ENT C 10) SANTA RO

140| 603140 FINCA OTTON ROMER 0,62 4 1 1 Malo 30 Cc 39
KM 4+891

(ENT C 143TANQUE DE
(ENT C 10) SANTARQ

141| 603141 AGUA) SANTAROSA, K 0,53 5 1 1 Malo 20 C 22
KM 5+267
0+397

(ENT C VERDE) SANT]
142| 603142 FIN CAMINO FINCA 0,60 4 2 2 Regular| 30 B 39
ROSA, KM 0+296

(ENT GUARUMO
FINAL DEL CAMINO EN
143| 603143 | VERDE) SANTA ROSA 1,47 4 1 1 Malo 70 B 29

FINCA
(0+000- 0+296) KM
(ENT C 140) SANTA
144| 603144 FIN DE CAMINO FINCA 0,86 4 1 1 Malo 10 C 16
ROSA, KM 0+325
(ENT C 10)
(ENT C 10) PEDREGAL
145| 603145 | GUADALAJARA, KM 0,47 4 1 1 Malo 40 B 38
3+680
3+405
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Estado
del Estado

Estado

de
superficie sistema de TPD Jerarquia IVTS

superficie )
de ruedo de camino
de ruedo

drenajes

(ENT C 145) BARRIO | (ENT C 18) FILA SANTA
146 | 603146 ) 9,91 5 1 1 Malo | 10 C 12
PEDREGAL, KM 0+134 MARIA, KM 12+145
(ENT C 145) BARRIO
147603147 FINCA GUIDO ROJAS | 0,99 4 1 1 Malo | 30 C 25
PEDREGAL, KM 0+404
(ENT C 155156) SAN
(ENT C 146) BARRIO
148| 603148 RAFAEL, KM ( 2+319 1,13 5 1 1 Malo | 20 C 22
PEDREGAL, KM 1+134
0+000)
(ENT C 18) SANTA
149| 603149 ) FIN CAMINO FINCA 6,06 5 1 1 Malo | 10 C 25
MARIA, KMi+347
150| 603150 | (ENT C 610) CANAS | (ENT C 610) SOCORRCD 1,54 4 1 1 Malo | 40 C 25
CALLES URBANAS | CALLES URBANAS
151| 603151 | CUADRANTES PLAZA| CUADRANTES PLAZA | 0,17 4 1 1 Malo | 0 C 3
SOCORRO SOCORRO
(ENTC 10)
(ENT C 33) LLANO
152| 603152 | GUADALAJARA, KM 2,85 5 1 1 Malo | 0 C 19
BONITO, KM 8+015
3+115
(ENT C 01) PILAS, 9+6
153| 603153 o CEMENTERIO PILAS 0,37 4 1 1 Malo | 10 C 25
(ENT C 149) SANTA
154 603154 ) FINAL CAMINO FINCA | 6,02 5 1 1 Malo | 0 C 12
MARIA, KM 0+484
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Estado
del Estado

Estado

de

superficie sistema de TPD Jerarquia IVTS

superficie
de ruedo de
de ruedo

camino

drenajes

(ENT C 10) SAN RAFA| (ENT C 156) ZAPOTAL,
155 | 603155 2,32 2 1 Malo | 50 29
KM 1+807 0+000
(ENT C 135) PALMITA[ FINAL CAMINO FINCA
156 | 603156 ] 5,90 1 1 Malo | 30 25
KM 2+390 (PORTON)
(ENT C 334) PUENTE,
157 603157 CEMENTERIO PUENTE 0,13 1 1 Malo | 10 12
KM 3+937
(ENT C 10) SAN RAFA| _ ~
158| 603158 RIO CANAS, SAN RAFA 0,34 1 1 Malo | 40 39
1+201 KM
(ENT N 610) SOCORR| (ENT N 610) SOCORR(
159| 603159 1,80 1 1 Malo | 30 28
PLAZA CEMENTERIO
(ENT C 150) SOCORR| FIN CAMINOROPIEDAD
160| 603160 0,59 1 1 Malo | 20 31
KM 1+127 PRIVADA
(ENT C ZAPOTAL
(ENT N 610) BRUNKA, ]
161| 603161 CHULETON) BRUNCA, | 5,61 1 1 Malo | 40 22
ACHIOTE
ZAPOTAL, KM 1+666
FIN CAMINO FINCA
162| 603162 | (ENT N 610) BRUNKA| 2,39 1 1 Malo | 10 19
PINERA
(ENT @9) LA PALMA, | (ENT C 19) SOCORRO,
163| 603163 3,19 1 1 Malo | 0 19
KM 2+379 4+065
(ENT C 159) SOCORR| (ENT N 610) CRUCE EL
164 | 603164 3,35 1 1 Malo | 30 25
KM 1+787 SILENCI
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Estado
Estado
q del Estado
e
__ sistema de TPD | Jerarquia IVTS
superficie )
de camino
de ruedo ;
drenajes
CALLES URBANAS | SANTA MARTA DE
165| 603165 4,29 3 3 Bueno | 500 60
CUADRANTES BRUNCA
(ENT N 2) SANTA ,
166| 603166 (ENT N 2) CEIBO 6,55 2 1 Malo 40 36
MARTA
167| 603167 | (ENT N 2) OASIS FIN CAMINO FINCA 0,42 2 1 Malo 50 49
(ENT N 2) SANTA (ENT C 166) SANTA
168| 603168 1,75 1 1 Malo 30 28
MARTA MARTA, 0+729
(ENT C ¥ SANTA
169| 603169 FIN CAMINO FINCA 0,99 2 1 Malo 10 22
MARTA, 0+238 KM
(ENT C 166) BRUNCA,
170| 603170 | SANTA CECILIA, KM | FIN DE CAMINO FINCA| 0,45 1 1 Malo 10 19
4+318
(ENT C 39) LAS i
171| 603171 FIN DE CAMINO ENRI( 0,46 3 1 Malo 30 41
PARCELAS, KM 2+48+
(ENT C 38 CUADRANT
(ENT C ZAPOTAL
172| 603172 | URBANO BUENOS i 1,72 1 1 Malo 30 28
CHULETON) KM 3+645
AIRES)
173| 603173 | (ENT N 2) CEIBO (ENT 610) BUENOS AIR 4,46 1 1 Malo | 110 35
(ENT C 173) CEIBO, K
174| 603174 0+192 (ENT N 002) CEIBO 0,09 2 1 Malo 50 42
+
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Estado
del Estado

Estado

de

superficie sistema de TPD Jerarquia IVTS

superficie
de ruedo de
de ruedo

camino

drenajes

(ENT C 173) CEIBO, K| (ENT C 38) CUADRANT]

175| 603175 1,46 1 1 Malo 30 25
2+108 URBANO BUENOS AIR
(ENT C 173) CRUCE

176| 603176 | MONUMENTO, KM FINAL CAMINO FINCA 0,22 1 1 Malo 20 31
2+608
(ENT C 175) BARRIO

177| 603177 | POLIDEPOR/O, KM FINAL CAMINO FINCA 0,13 3 1 Malo 60 25
1+461
(ENT C 173) CRUCE

178| 603178 | MONUMENTO, KM FIN DE CAMINO FINCA| 0,29 1 1 Malo 30 32
4+096
(ENT C 173) CRUCE

179| 603179 | MONUMENTO, KM FINAL CAMINO FINCA 0,32 2 1 Malo 20 25
3+720
(ENT C 173) BAJO CEI FINCA COOPEAGRI, FI

180| 603180 1,45 1 1 Malo 30 28
KM 2+168 DE CAMINO
(ENT C 38CUADRANT
URBANO BUENOS (ENT C 26) BUENOS

181| 603181 0,58 3 1 Malo | 200 43
AIRES) AV 1 BARRIO | AIRES, KM 8+270
CRUZ
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Estado
q del Estado
@
superficie sistema de TPD Jerarquia IVTS

Estado

superficie )
de ruedo de camino
de ruedo

drenajes

(ENT 26) BUENOS AIR (ENT 126) BUENOS AIR

182| 603182 0,69 4 3 2 Regular| 100 C 49
KM 7+956 KM 5+903
(ENT C 26) SAN CARL(
183| 603183 | (ENT N 2) SAN CARLQ 0,52 1 3 3 Bueno | 210 A 60
KM 5+153
CUADRANTE URBAN({ CUADRANTE URBANO
184| 603184 1,97 4 2 1 Malo | 210 A 50
SAN CARLOS SAN CARLOS
(ENT C 26) SAN CARL
185| 603185 FIN CAMINO FINCA 3,14 5 1 1 Malo | 140 C 40
KM 4+660
(ENT C 26) SAN CARL| FIN CAMINO RiO
186| 603186 1,52 5 1 1 Malo | 30 C 19
KM 3+083 PLATANARES
(ENT C 26) BAJO RIO
187| 603187 FIN CAMINO FINCA 0,69 5 1 1 Malo | 30 C 28

PLATANARES, KM 2+§
(ENT C 07) PLATANAR FIN CAMINO RIiO

188 603188 2,20 5 1 1 Malo | 10 C 15
KM 4+444 PLATANARES
FIN CAMINO FINCA (Ri
189603189 | (ENT N2) EL BRUJO 1,18 5 1 1 Malo | 10 C 12
PLATANARES)
(ENT N2) CRUCE EL )
190 603190 FIN RiO GENERAL 6,98 4 1 1 Malo | 110 B 46
CEIBO
(ENT N002) BUENOS
191603191 < (ENT N002) EL CEIBO | 9,85 4 3 1 Malo | 30 C 36
AIRE

PLAN VIAL QUINQUENAL DE CONSERVACION Y DESARROLLO
Péagina 188 de 417



MUNICIPALIDAD DE BUENOS AIRES
DEPARTAMENTO DE GESTION VIAL

Estado
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Estado
de

superficie sistema de TPD Jerarquia IVTS

superficie )
de ruedo de camino
de ruedo

drenajes

(ENT C 194) LAS (ENT C 193) LA CHIRIP

192| 603192 0,75 5 1 1 Malo | 10 18
ANIMAS, KM 5+513 | KM 0+019
(ENT C 191) LA CHIRI} (ENT C 1) LAS ANIMAS

193] 603193 0,78 4 3 1 Malo | 30 43
KM 4+067 KM 4+541
INICIO DE CAMINO, | (ENT C 197) CARACOL

194 603194 14,64 4 1 1 Malo | 80 37
FINCA DIQUE KM 0+242
(ENT N002) BUENOS | (ENT C 194) PARAISO,

195| 603195 4,19 4 2 1 Malo | 110 40
AIRES 3+800

FINCA RIO GRANDE
196 603196 | (ENT C34), KM 6+291 0,34 4 1 1 Malo | 10 12
BUENOS AIRES (PORT

(ENT C 191) CRUCE | BAJOS CARACOL

197/ 603197 2,64 4 1 1 Malo | 30 12
CARACOL, KM 6+264 | "OCACHOVIS"

198] 603198 | CUADRANTE GUAGAI CUADRANTE GUAGAR| 0,96 4 2 2 Regular| 0 9
(ENT C 09) POTRERO| FIN DE CAMINO RIO

199 603199 0,87 4 1 1 Malo | 30 39
GRANDE, KM 4+455 | GUINEAL
(ENT C 199) POTRER( FINAL DE CAMINO

200/ 603200 0,54 4 2 1 Malo | 30 25
GRANDE, KM 0+625 | CEMENTERIO
(ENT C09) ANTIGUO | (ENT C199) PRERO

201| 603201 0,49 5 3 1 Malo | 30 26
AEROPUERTO,KM 3+] GRANDE, KM 0+625
(ENT C 9) LOS ANGEL| (ENT C 61) LA LUCHITA

202| 603202 3,65 4 1 1 Malo | 30 29
KM 16+635 KM 3+345
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Estado
del Estado

Estado

de

superficie sistema de TPD Jerarquia IVTS

superficie
de ruedo de
de ruedo

camino

drenajes

(ENT C 036) POTRER(

203603203 FIN DE CAMINO, FINCA 3,21 1 1 Malo | 30 13
GRANDE, KM 11+695
(ENT C04) ALTOLA | (ENT C 36) COPAL, KM

204| 603204 2,92 1 1 Malo | 30 25
LUCHA, KM 8+650 | 0+990
(ENT C 04) CUADRAN]| (ENT C 04) CUADRANT,

205 603205 | URB. LA LUCHA, 10+6{ URB. LA LUCHA, 10+76{ 0,31 1 1 Malo | 0 3
KM KM
(ENT C 205)

206 603206 | CUADRANTE PLAZA | FIN DE CAMINO CASA| 0,85 1 1 Malo | 30 32
LUCHAQ+210 KM
(ENT C 04) LA LUCHA| (ENT C 250) LA CAPRI,

207| 603207 2,45 1 1 Malo | 30 16
KM 11+270 0+000 KM
(ENT C 04) LA CAPRI,| FINCA RAFAEL ROJAS

208| 603208 1,13 1 1 Malo | 30 16
11+430 DE CAMINO)
(ENT C 04) CAPRI,

(ENT C 63) CAPRI, 12+]

209| 603209 | CRUCE CAPRI 14+675 0,88 1 1 Malo | 30 33
KM
CUADRANTE CAPRI (| CUADRANTE CAPRI (E

210603210 0,30 2 1 Malo | 0 9
C 337), 9+435 KM C 337), 9+515 KM
CUADRANTE URBAN(

211(603211 PUBLO NUEVO 0,78 1 1 Malo | O 9
PUEBLO NUEVO
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Estado

de

superficie sistema de TPD Jerarquia IVTS

superficie
de ruedo de
de ruedo

camino

drenajes

(ENT C. 09) PUEBLO

212| 603212 FINAL DE CAMINO FIN 2,76 1 1 Malo 10 16
NUEVO, KM 9+535
(ENT N 237) PLAZA | (ENT N 237) PUENTE R

213| 603213 0,20 1 1 Malo 10 12
PASO REAL TERRABA

2141603214 | (ENT N 237) PASO RE| CBEMENTERIO 0,17 1 1 Malo 10 18

FIN DE CAMINO
215( 603215 | (ENT N 237) CLAVERA 0,77 1 1 Malo 20 18
PORTILLO

(ENT C 040) SHAMBA,| FIN CAMINO EN

216| 603216 0,42 1 2 Malo 10 22
KM 1+497 CEMENTERIO
(ENT C 09) POTRERO| (ENT BG1) CUADRANTE

217| 603217 2,82 3 1 Malo 90 29
GRANDE, 2+115 KM | POTERO
(ENT C 09) PUEBLO | (ENT C 45) LA CRUZ, K

218| 603218 3,93 1 1 Malo 30 30
NUEVO, KM 8+660 1+435
(ENT C 61) LA LUCHIT|

219| 603219 FIN DE SEMANA FINCA 0,59 1 1 Malo 30 30
KM 3+240
(ENT C 61)A LUCHITA

220| 603220 FIN DE CAMINO FINCA 1,28 1 1 Malo 10 36
KM 1+885
(ENT C 61) LA LUCHIT|

221| 603221 FIN DE CAMINO FINCA 0,96 1 1 Malo 30 21
KM 1+460
(ENT C 61) LA LUCHIT|

222| 603222 FIN DE CAMINO FINCA 1,64 1 1 Malo 30 43
KM 1+460
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(ENT C 61) LA LUCHIT

223603223 FINAL DE CAMINO FIN( 2,16 4 1 1 Malo | 30 B 39
KM 0+685
(ENT C 61) LA LUCHIT]
224603224 FIN DE CAMINO FINCA| 0,69 5 1 1 Malo | 30 C 29
KM 0+290
(ENT C 11) PLATANIL
225603225 FIN DE CAMINO, FINCA 3,02 4 1 2 Malo | 10 C 25
3+470 KM
(ENT C 68) LAS NUBES
226 | 603226 | (ENT N 237) CLAVERA 7,69 5 1 1 Malo | 40 C 20
KM 0+530
FINAL FINCA HERMAN
227(603227 | (ENT N 237) CLAVERA 0,94 4 1 1 Malo | 30 C 16
MURILLO
(ENT N 237) LAS MES
228603228 (ENT N 237) LAS MESA| 0,50 5 1 1 Malo | 30 C 50
CHOCUACOS
(ENT N 237) LAS
229603229 FIN CAMINO FINCA 2,07 3 1 1 Malo | 10 C 19
VUELTAS
(ENT N 237) LAS
230 603230 FINAL CAMINO FINCA | 0,18 4 3 3 Bueno | 10 C 46
VUELTAS
(ENT N 237) LAS
231603231 FIN CAMINO DE FINCA| 0,27 5 1 1 Malo | 0 C 32
VUELTAS
(ENT N 237) BOCA
232603232 s (ENT N 237) BOCALIM{ 0,57 5 1 1 Malo | 30 C 32
LIMON
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(ENT N 237) LAS

233| 603233 FIN DE CAMINO FINCA| 2,74 5 1 1 Malo 30 C 16
VUELTAS
(ENT N 237) BOCA (ENT C 12) LAS NUBES|

234| 603234 ) 10,34 5 1 1 Malo 30 C 25
LIMON 19+175 KM
(ENTN 625) ESCUELA

235| 603235 FINAL CAMINO FINCA 0,18 5 1 1 Malo 10 C 20
TERRABA
(ENT C PIN) TERRABA

236| 603236 FIN DE CAMINO FINCA| 0,99 5 1 1 Malo 30 C 25
KM 0+825
CUADRANTES URBAN CUADRANTES URBAN

237| 603237 0,88 5 1 1 Malo 0 C 9

TERRABA CENTRO | TERRABA CENTRO
(ENT C 239) TERRABA,

238| 603238 | (ENT N 2) CATARATAS 2,66 4 1 1 Malo | 30 C 35
0+000 KM

(ENT N 625) IGLESIA

239| 603239 CEMENTERIO TERRAB 0,81 4 2 1 Malo | 40 C 27
TERRABA
(ENT C 63) GIMNASIO

240/ 603240 FIN DE CAMINO, FINCA 0,64 4 2 1 Malo | 80 C 60
SAN RAFAEL, 5+930 K
(ENT N 625) SAN (ENT C 57) VERAGUAS

241| 603241 2,93 5 1 1 Malo | 10 C 32
ANTONIO KM 0+994
(ENT C 625) SAN

242| 603242 FIN CAMINO FINCA 1,30 5 1 1 Malo | 30 C 26
ANTONIO

243[ 603243 | (ENT N 2) SAN ANDRE (ENT N 625) LOS SAUC| 7,24 4 1 2 Malo | 30 C 40
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(ENT C 70) JABILLO, K
244 603244 FINAL ESCUELA 0,10 1 1 Malo | 30 26
0+085
(ENT C70) JABILLA, K
245| 603245 FINAL CAMINO FINCA | 0,63 1 1 Malo | 30 19
0+960
(ENT C 70) JABILLO, K FIN CAMINO FINCA JO
246 603246 0,74 1 1 Malo | 30 42
0+430 HERRERA
(ENT N 237) LAPITA, | QUEBRADA GARROTE
247| 603247 | MINI SUPUER DON | BONANZA, LIMITE 3,68 1 1 Malo | 30 19
JUAN CANTONAL
QUEBRADA GARROTE
(ENT 247) LA PITA, KN
248| 603248 L4005 LIMITE CANTONAL, SA[ 1,21 1 1 Malo | 30 19
+
MIGUEL
(ENT C 248APITA, KM QUEBRADA GARROTE
249| 603249 0,80 2 1 Malo | 30 19
0+340 LIMITE CANTONAL
(ENT N 625) TERRABA (ENT C. 239) TERRABA|
250/ 603250 0,18 1 2 Malo | 50 3
PLAZA KM 0+090
(ENT C 304) ALTO
251| 603251 | (ENT N 237) GUACIM( 2,38 1 1 Malo | O 19
GUACIMO, 2+380 KM
(ENT C 304) GUACIM( (ENT C 43) SAN CARLQ
252| 603252 3,18 1 1 Malo | O 25
KM 0+685 KM 3+090
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(ENT C 42)
(ENT C 43) SAN CARL(Q
253| 603253 | MONTELIMAR, KM 2,38 5 1 1 Malo 1 C 33
KM 3+015

3+085

(ENT N 237) SANTA | PUENTE, LIMITE
254| 603254 1,63 4 1 1 Malo 30 C 22

CECILIA CANT@®AL

(ENT C 27) BAJO COT| (ENT C 256) LINDA VIS]
255| 603255 2,01 5 1 1 Malo 30 C 32

KM 3+486 KM 0+482

(ENT C 027) ALTO (ENT C 027) BAJO
256| 603256 5,95 4 1 2 Malo 40 B 30

SABALO, KM 5+497 | SABALO, KM 11+080
(ENT C 28L CARMEN]| (ENT C 27) ALTO SABA

257| 603257 6,34 4 3 1 Malo | 30 B 36
KM 12+620 KM 6+350
(ENT C 12) CHANGUE| (ENT C 68) LAS NUBES

258 603258 | KM 10+200 POSTE | CHANGUENA, EBAIS, K 0,11 5 1 1 Malo | 30 C 18
#855163 0+135
(ENT C 27) ALTO (ENT C 257) BAJO RIO,

259 603259 2,53 4 1 2 Malo | 0 C 19

SABALO, KM 9+350 | 3+153
(ENT C 27) ALTO

(ENT C 27) ALTO SABA|

260| 603260 | SABALO, ESCUELA , | 0,27 5 1 1 Malo | 30 C 24
KM 10+906
10+998
(ENT C 256) BELLA | (ENT C 256) BELLA VIS
261| 603261 2,66 5 1 1 Malo | 30 C 36

VISTA, KM 2+221 KM 2+959
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(ENT C 011) BAJO CO

262| 603262 FIN CAMINO FINCA 0,55 5 1 1 Malo | ND 18
KM 11+753
(ENT C 261) LINDA )

263| 603263 RIO SABALO 0,77 5 1 1 Malo | O 26
VISTA, KM 1+375
(ENT C 131), UTRAPE] FIN DE CAMINO

264| 603264 0,07 4 1 1 Malo | 20 42
ARRIBA, KM 0+123 | PROPIEDABRIVADA
(ENT C027) ALTO | (ENT C 046) EL CAMPQ

265| 603265 2,58 5 1 1 Malo | 30 35
SABALO, KM 11+330 | KM 1+450
(ENT C 265) QUEBRA[ __

266 | 603266 RIO SABALO 1,05 5 1 1 Malo | 0 16
NEGRA, KM 1+182
(ENT C 027) EL CARM

267603267 FCA OTTO BEITA 1,75 5 1 1 Malo | 30 41
KM 2+755
(ENT C 02BL CARMEN

268| 603268 FCA ALEXIS VARGAS | 0,32 4 1 1 Malo | 10 37
KM 13+241
(ENT C 27) EL CARME

269 603269 FINAL CAMINO FINCA | 0,94 5 1 2 Malo | 10 22
KM 13+481
(ENT C 027) EL CARM| (ENT C 027) EL CARME

270603270 0,46 4 2 2 Regular| 30 41
KM13+238 KM 124755
(ENT C 143) SANTA | (ENT C 33) LLANO

271| 603271 0,98 5 1 1 Malo | 30 19
ROSA, KM 0+125 BONITA, KM 1+075
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(ENT C 027) EL CARM| (ENT C 064) ALTO PED

272| 603272 0,65 1 1 Malo | 10 18
KM 14+068 SANCHEZ, 0+578IK
(ENT C 064) ALTO

273| 603273 | PEDRO SANCHEZ, KN FCA JORGE MARIN 0,34 1 1 Malo | O 32
0+585
(ENT C 275) SAN ISID| (ENT C 275) SAN ISIDR

274603274 1,07 1 1 Malo | 10 29
KM 2+275 FIN CAMINO FINCA
(ENT C 27) SANDRO,

275| 603275 " FINCA, IDA 3,25 1 2 Malo | 30 39
(ENT C 27) ALTAMIRA| FIN CAMINO FINCA EL

276603276 0,89 1 1 Malo | 20 23
KM 16+633 MONGE
(ENT C 267) EL CARM| (ENT C 267) EL CARME

277|603277 0,77 1 1 Malo | 10 29
KM 0+575 KM 1+414
(ENT @67)EL CARMEN (ENT C 257) EL

278( 603278 0,63 2 2 Regular| 0 46
KM 0+371 CARMEN KM 0+230
(ENT C 144) SANTA

279603279 FIN CAMINO EN FINCA| 0,15 1 1 Malo | 20 22
ROSA, KM 0+016
(ENT C 27) EL CARME (ENT C 282) EL CAMPQ

280| 603280 1,49 1 1 Malo | 20 31
KM 14+331 KM 1+608
(ENT C 046) EM CAMR QUEBRADA NEGRA, FI

281603281 0,46 2 2 Regular| 10 30
KM 0+577 DE CAMINO
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282| 603282 | (CUADRANTE URBAN| EL CAMPO 0,24 2 1 Malo 0 9

283| 603283 | (ENT C 23) KM 6+711 | FIN DE CAMINO, FINCA 1,52 2 1 Malo 0 22

2841603284 | (ENT C 51), KM 5+401| (ENT C287), KM 0+926 0,66 1 1 Malo 10 19
(ENT C 48) LA PUNA,

285| 603285 FIN DE CAMINO FINCA 4,31 2 1 Malo 30 32
5+442
(ENT C 48) LA PUNA, | FINAL 351 BIOLLEY KN

286| 603286 6,99 2 1 Malo 30 51
6+025 0+000- 9+065
(ENT C 51) BIOLLEY, § (ENT C 286) LA PUNA,

287| 603287 3,73 2 1 Malo 30 43
5+012 6+497
(ENT C 286) BIOLLEY,

288| 603288 FIN DE CAMINO FINCA 3,41 3 1 Malo 30 25
KM 3+364
(ENT C 286) BIOLLEY.

289| 603289 FIN DE CAMINO FINCA 1,18 2 1 Malo 30 29
KM 1+887
(ENT C 289) ALBERGU

290| 603290 | MARIA ISABEL, KM FIN DE CAMINO, PILA 1,40 1 1 Malo 30 28
0+614
(ENT C 286) BIOLLEY,

291| 603291 FINAL FINCA 0,60 2 1 Malo 30 38
KM 1+690
(ENT C 37) BIOLLEY, H (ENT C 51) GUAYACAN

292| 603292 5,23 3 1 Malo 30 39
0+204 KM 4+415
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(ENT C 037) BIOLLEY,| (ENT C 292) BIOLLEY,

293603293 1,59 2 1 Malo | 30 28
KM 2+061 1+179
(ENT C 300) COLORAI

294| 603294 FIN DE CAMINO, FINCA 1,82 3 1 Malo | 30 21
KM 0+325
(ENT C 37) COLORAD| (ENT C 37) ALTAMIRA,

295 603295 1,36 1 1 Malo | 30 40
KM 3+972 5+680
(ENT C295) CUADRAN (ENT C37) CUADRANTE

296 | 603296 0,20 1 1 Malo | O 3
URBANO, 0+150 KM | URBANO, 4+025 KM
(ENT C 37) ALTAMIRA| (ENT C 295) COLORAD

297 603297 1,90 3 1 Malo | 30 55
KM 6+737 KM 0+256
(ENT C 37) ALTAMIRA| FIN CAMINO TAJO

298| 603298 1,47 1 1 Malo | 30 22
KM 7+858 ALTAMIRA
(ENT C 037) COLORAI[ (ENT C 037) COLORAD

299| 603299 1,96 1 1 Malo | 30 32
KM 4+559 KM 3+152
(ENT C 37) COLORAD

300| 603300 FIN DE CAMINO FINCA| 0,91 2 1 Malo | 30 29
KM 2+552
(ENT C 401) SANTA | (ENT C 337) CAPRI, KM

301| 603301 3,79 1 1 Malo | O 23
TERESITAKM 4+290 | 9+035
(ENT C 337)

302| 603302 FINAL CAMINO FINCA | 1,34 1 1 Malo | O 25
HUACABATA, KM 7+5]
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(ENT C 323) EL BRUJ( (ENT C 323) EL BRUJO

303603303 0,09 1 1 Malo | O 15
KM 0+016 KM 0+158

304 603304 | (ENT N 237) GUACIM{ FIN DE CAMINO 5,38 1 1 Malo | O 16
CALLES URBANAS

305 603305 COMUNIDAD EL CARM| 1,29 1 2 Malo | 0 9
CUAFRANTE
(ENT C 14) ALTO

306 | 603306 ) FIN CAMINGINCA 0,48 1 1 Malo | 30 35
MOJON, KM 7+461
(ENT C 014) SAN

307| 603307 FIN DE CAMINO FINCA| 1,79 1 1 Malo | 30 19
ANTONIO, KM 6+412
(ENT C 15) BORUCA, [ (ENT C LAS TORRES),

308| 603308 3,86 1 1 Malo | 10 9
5+718 0+577

309/ 603309 | CUADRANTE URBAN( CURRE 2,11 1 1 Malo | 0 3
(ENT N 2) ENTRADA

310/ 603310 CUADRANTE URBANO| 7,97 1 1 Malo | 200 42
BORUCA
(ENT C 41) SALON

311603311 ) FIN DE CAMINO FINCA| 5,40 2 1 Malo | 30 22
CAMINO OLAN, 22+51

312/ 603312 | CUADRANTE URBAN({ BORUCA 3,91 3 1 Malo | 0 9
(ENT C 15) BORUCA,

313| 603313 FIN DE CAMINO FINCA| 0,78 1 1 Malo | ND 9
5+119 KM
(ENT C 56) ALTO SAN| FCA FIN DE CAMINO

314| 603314 ) 0,96 1 2 Malo | 20 33
JOAQUIN, KM 0+511 | FINCA
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(ENT C 56) BORUCA, | FIN camino Quebrada

315| 603315 6,27 1 1 Malo 0 30
2+940 Honda Mayal
(ENT C 314) SAN (ENT C 315) SAN LUCA

316| 603316 ; 1,09 1 1 Malo 10 29
JOPAQUIN, KM 0+311| KM 1+894
JENT N 625) OJO DE

317| 603317 | AGUA, ABASTECEDOI FINAL CAMINO FINCA 1,64 1 1 Malo 20 32
CHINCHILLA
(ENT C CABUYES) AL

318| 603318 FIN DE CAMINO PLAZA 0,40 1 1 Malo 10 25
CALDEROMKM 5+028
(ENT N 625) BELLA | (ENT C 040) SHAMBA, |

319| 603319 2,74 1 1 Malo | 30 25
VISTA 2+400
(ENT C 03) SEIBON, | (ENT C57) BAJO

320| 603320 1,26 1 1 Malo | 30 32
8+375 KM VERAGUA, 3+332 KM
(ENTN 625) OJO DE

321| 603321 FIN ACAMINO FINCA 0,43 1 1 Malo | 30 19
AGUA
(ENT C 310) BORUCA

322| 603322 CEMENTERIO 0,14 1 1 Malo 0 12
6+907 KM

(ENT C 373) MACHO
323| 603323 | (ENT N 02) EL BRUJO 10,83 1 1 Malo | 30 25
MONTES, KM 2+028
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(ENT C 194)
324] 603324 | OCOCHOVIC, KM FIN DE CAMINO, FINCA 0,73 4 1 1 Malo 10 C 22
10+332
(ENT ALTO UNION) KN (ENT PARAIS@ANO
325| 603325 2,08 5 1 1 Malo 0 C 29
3+125 BRAVO) KM 3+500
(ENT ALTO UNION) KN (ENT C 29) PIEDRAS
326| 603326 2,20 5 1 1 Malo 0 C 26
2+385 BLANCAS, 0+758 KM
(ENT C 29) PARAISO, | (ENT C 29) PARAISO K
327| 603327 2,05 5 1 1 Malo | 30 C 19
4+050 5+490
(ENT C 29) ANGUSIAN
328| 603328 FIN DE CAMINO FINCA| 7,84 5 1 1 Malo 0 C 23
5+659 KM
ENT C 328 ANGUSIAN
329| 603329 FIN DE CAMINO FINCA| 2,17 5 1 1 Malo | 10 C 17
KM 4+560
(ENT C 29) PARAISO,
330| 603330 FIN DE CAMINO FINCA| 0,65 4 1 1 Malo | 30 C 10
2+610
(ENT C PUENTE
FORTUNAYUAVI) (ENT C 65) ALTO
331| 603331 5,48 5 1 1 Malo 0 C 20
PUENTE DE SALITRE| CALDERO, KM 1+404
1+049
(ENT C 63) LAS B&SS | (ENT C 352) YUARIN, K|
332| 603332 6,00 4 2 1 Malo | 30 B 51
KM 10+770 6+996
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(ENT C 07) VILLA
333( 603333 (ENT C 07) PLATANARE 5,88 5 1 1 Malo | 20 C 25
HERMOSA

(ENT C 7) VILLA (ENT C 369) PUENTE, K
334603334 4,10 5 2 1 Malo | 30 C 51
HERMOSA, KM 7+498| 2+237

(ENT C 333) VILLA

335| 603335 FIN DE CAMINO, FINCA 0,80 5 1 1 Malo 0 C 19
HERMOSA, KM 5+638

(ENT C PUENTE
(ENT C 334) PUENTE, K

336 603336 | FORTUNAYUAVI) 14085 1,13 5 1 1 Malo | 10 C 19

+

PUENTE, KM 0+835

(ENT C 063) CABAGRI/ (ENTC. 209) CRUCE

337603337 9,69 4 1 1 Malo | 10 B 37

HUACABATA, 7+135 K| CAPRI, 0+877 KM

(ENT C 341) SAN JUAI

338| 603338 FINAL ESCUELA BIDYA 2,82 5 1 1 Malo | O C 29
KM 3+185
(ENT C 341) SAN JUAI FINAL FINCA, FIN DE

339| 603339 2,49 5 1 1 Malo | 10 C 26
KM 4+290 CAMINO
(ENT C 3 LAS )

340/ 603340 FINAL CAMINO RiO 2,08 4 1 1 Malo | O C 46

DELICIAS, KM 6+180

(ENT C 63) CRUCE SA (ENT C MAURILIO, C FH
341| 603341 6,51 5 1 1 Malo 30 B 40
JUAN, 3+820 KM ESCUELA LAS DELICIA
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(ENT C 350) ANTIGUA
(ENT C 63) SAN RAFA

342| 603342 ESCUELAAS JUNTAS, 6,38 5 1 1 Malo 10 C 32
5+835 KM
0+000 KM

(ENT C 63) SAN RAFA

343| 603343 | CRUCEBRAZO ORO, | ESCUELATSENE DIKQ 2,17 4 1 2 Malo 30 B 49
5+845 KM
FIN DE CAMINO, CERR
344| 603344 | (ENT C 344) SAN RAF 3,96 5 1 1 Malo 30 B 21
CHING
(ENT @37) SIKEBATA,
345| 603345 FIN CAMINO FINCA 0,08 4 1 1 Malo 30 C 39
KM 5+735
(ENT C 337) ALTO LAY
346| 603346 FIN CAMINO FINCA 1,16 5 1 1 Malo 10 C 25

PALMAS, KM 5+735
(ENT C 63) PALMIRA,

(ENT C 337) HUACABA

347| 603347 | PUENTE RiO PEJE, 3,42 5 1 1 Malo | O C 19
KM 7+490

10+060 KM
(ENT C 342) BRAZO D| (ENT C 342) LAS JUNTA

348| 603348 3,63 5 1 1 Malo | O C 19
ORO, KM 1+835 KM 4+815
(ENT C 350) PALMIRA| (ENT C 348) BRAZO DE

349| 603349 5,44 5 1 1 Malo | 30 C 32
5+460 KM ORO, 0+435 KM

350 603350 | (ENT C 342), 6+335 KN (ENT C 63), 9+515 KM 5,58 5 1 1 Malo | O C 36
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